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FÁBRICAS DE AUTOMÓVILES 





Habiendo recibido innumerables cartas en las que se nos solicita la publi- 





NUESTRA cación de direcciones de las fábricas de automóviles que existen en el 
PORTADA extranjero, así como las respectivas marcas y modelos que se producen ac- 
tualmente, continuamos con la publicación de esa información. Como en el 
número anterior, mencionamos únicamente el asiento principal de cada fábrica 
en su país de origen, es decir, no incluimos a las filiales o representantes en 
FIAT 1903 a ds 
Señalamos en primer lugar el país, y luego las distintas marcas y modelos; 
a ps éstos hasta 1964, inclusive, porque todavía no existe información completa 
Motor: delantero, de doble block Potencia máxima: 24 HP a 1.500 rpm a 
Número de Caja de cuatro velocidades sobre la producción del presente año. 


Trasmisión: a cadena 


cilindros; 4 
Diámetro. y carrera: 110x110 mm 
Peso: 1.000 kg 


Cilindrada total: 4.181 cc 
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Fiat Giannini 850 Cupé, 


(continuación) 
HOLANDA 


DAF (Van Doorne's Auto- 
mobielfabriek N. V., Gel- 
dropseweg 303, Eindho- 
ven) 

Daffodil LE 


INDIA 


HINDUSTAN (Hindustan 
Motors. Ltd., 8 India Ex- 
change Place, Calcutta) 
Ambassador Mk ii 


ISRAEL 


SABRA (Autocars Compa- 
ny, Ltd., 104 Haatzmauth 
Road, Haifa) 

Carmel 

Sussita 

Sport Cabriolet 


ITALIA 


ABARTH (Abarth 8 Co., 


corso Marche 38, Torino) 
Fiat Abarth 595 
Fiat Abarth 850 TC 


Fiat Abarth 1000 Berlina 


Fiat Abarth Monomille 
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fabricado en Italia. Tiene una cilindrada de 850 cc, 
consume 7 litros/100 km y desarrolla una velocidad 


2600 Berlina 
2600 Sprint 
2600 Spider 


ASA  Autocostruzioni S. 
p. A., Vía S. Faustino 65, 
Milano) 

1000 Cupé 


ATS (Automobili Turismo 
Sport, via Altabella 17/21, 
Bologna) 
2500 GT 


AUTOBIANCHI (Autobian- 
chi S. A., via Fabio Filzi 
24, Milano) 

Bianchina Special 110 
DBA/1 

Bianchina Cabriolet 


Stellina 


DE TOMASO (De Tomaso 
Automobili, via Albareto 
230, Modena) 

1500 Vallelunga 


FERRARI (SEFAC, viale 


Fiat Abarth 700 Bialbero [||| 


1963 


Fiat Abarth 1000 Bialbero $ 
1964 


Simca Abarth 1150 
Abarth Simca 1300 GT 
Abarth Simca 2000 


ALFA ROMEO (Alfa Romeo 
S.p.A., via Gattamelata 
45, Milano) 

Dauphine 

Giulietta TI 

Giulia 1600 Ti 

Giulia 1600 Sprint 

Giulia 1600 Sprint GT 
Giulia 1600 Spider 
Giulia 1600 SS 

Giulia. 1600 TZ 


Lancia Fla 


Gran Turismo 3C 238, 





máxima de 135 km/h. 


Trento e Trieste 79, Mo- 
dena) 

250 GT Cupé 242 

250 GT Berlinetta 

400 Superamerica 

250 LM 


FIAT (FIAT S.p.A., corso 
Marconi 10, Torino) 

500 D Berlina 

500 Giardiniera 

600 D Berlina 

600 D Multipla 4-5 pla* 
zas 

1100 D Berlina 

1100 D Rural 

1300 Berlina 

1300 Rural 

1500 Cabriolet 

1500 L Berlina 

1600 S Cabriolet 

1800 B Berlina 

1800 B Rural 

2300 Berlina Lusso 
2300 Berlina Speciale 
2300 Rural 

2300 S Cupé 






fabricado 
en Italia. Tiene una cilindrada de 2.775 cc, consume 
14,5 litres/100 km y desarrolla una walasidad. mánima 
de 19% leajia. 


E 


FUORI SERIE 


POR C.V. - T.E. 922-7869 


TAPICERIA RAMOS, especializada 
en la confección de tapizados en 
serie, bajo diseños y planos para la 
industria automotriz, ofrece también 
su experiencia y capacidad indus- 
trial para tapizados de ferrocarriles, 
aviones y embarcaciones marinas, en 
su local de la calle Belgrano 1735. 
T. E. 45-2317 - Bs. Aires. 


En nuevos colores, 


diferentes modelo: 


Freno a disco Rousan para Mini- 
junior. Se fabrican también equi- 
pos especiales para DKW, Fissore, 
Chevrolet Super, etc., y patillas 
de fricción para Fiat 1500, MG, 
Triunph, Jaguar, Mercedes Benz, 
etc. ROUSAN Ingeniería Auto- 
motriz. Luis A. Roura y Jacobo 
Sananes, Ingenieros. - Chasco- 
mús 4636 - T. E. 67-5873; 69-1518. 
Buenos Aires. 


se Es 


5 y tapizados a elección, 


puede usted adquirir su Citroén 2CV, con financiación especial, 

en Hijos de ISIDORO ANDRADES, Concesionarios Citroén, con 

local de ventas en Rivadavia 10418, T.E. 64-9330. Taller especia- 

lizado para atención y ventas de repuestos en Rivadavia 9330-34, 
T. E. 69-1649/4678. - Bs. Aires. 


Para el diseño de la carrocería 
de su coche sport o competición, 
AUTCCAR, diseñadores indus- 
triales especialistas, resuelven el 
problema estético del vehículo y 
construyen su carrocería de me- 
tal o fiberglass completa, inclu- 
yendo tapizados, pintura, etc. 
Consúltelos. - Tarija 3323, Dto. C. 
Buenos Aires. 


El “Bucket seat” que usted desea 
para dar el toque sport a su co- 
che, TRIMSHOP S. R. L. lo ofre- 
ce en diseños especiales, confec- 
cionados con telas vinílicas de 
diferentes colores, adaptables a 
cualquier marca de automóviles. 
Avda. Las Heras 2182 - T. E. 
85-0036 - Bs. Aires. 
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Maserati Berlina 4 








, fabricado en Italia. Tiene una cilindrada de 4.136 


ec, consume 19 litros/100 km y desarrolla una velocidad máxima de 230 km/h. 





Innocenti Austin A 405 Berlina, fabricado en Italia. Tiene una cilindrada de 
1.098 cc, consume 6,7 litros/100 km y desarrolla 138 km/h. 


GIANNINI (Giannini Auto- 
mobili, via Tiburtina 97, 
Roma) 

Fiat Giannini 850 Cupé 


INNOCENTI (Innocenti So- 
cietá Generale per l'Indus- 
tria Metallurgica e Mecca- 
nica, via Pitteri 81, Mi- 
lano) 

Austin A 405 Berlina 
Austin A 405 Combinata 
Morris IM3 

S Spider 


ISO RIVOLTA (Iso S.p.A., 
Automotoveicoli, Vía Vitto- 
rio Veneto 66, Bresso, Mi- 
lano) 

GT Cupé 


LAMBORGHINI (Lambor- 
ghini Automobili, Cento, 
Ferrara) 
350 GTV 


LANCIA (Lancia £ Co., 
Fabbrica Automobili Tori- 
no S.p.A., via Vincenzo 
Lancia 27, Torino) 

Fulvia 

Flavia Berlina 1,8 

Flavia Cupé 1,8 

Flavia Cabriolet 1,8 
Flavia Sport 1,8 
Flaminia Berlina 2,8 
Flaminia Cupé 3B 2,8 
Flaminia Gran Turismo 
3C 2,8 

Flaminia Sport 30 2,8 


Maserati (Officine Alfieri 
Maserati, S.p.A., viale Ci- 


ro Menotti 322, Modena) 
3500 GT Cupé 

3500 GT Cupé S 

3500 GT Cabriolet 
Berlina 4 Porte 

Berlina 2 Posti 

5000 GT 


MORETTI (Moretti S.p.A., 
Fabbrica Automobili e Sta- 
bilimenti Carrozzerie, via 
Monginevro 278/282, To- 
rino) 

Fiat Moretti 2500 SS Spi- 
der 


OSCA (0.S.C.A. Fratelli 
Maserati, via Emilia 243, 
San Lazzaro di Savena, 
Bologna) 


SIATA (Siata Auto S.p.A., 
via Leonardo da Vinci 21/ 
25, Torino) 

Fiat Siata 1500 TS Ber- 


lina 

Fiat Siata 1500 TS Cupé 
JAPÓN 

AICHI MACHINE — (Aichi 


Machine Industrie Co., 
Ltd., 6-chome, Ichibancho, 
Atsuta-ku Nagoya) 

Cony 360 Berlina Spec. 
Cony 360 rural 


DAIHATSU (Daihatsu Ko- 
gyo Kabushiki Kaisha, 1, 
Naka, 1-chome, Oyodo-ku, 
Osaka) 

Compagno 

Sport Cabriolet 


HINO (Hino Motors, Ltd., 
4, 2-chome Tori, Nihonba- 
shi, Chuc-ku, Tokyo) 
Contessa 

Contessa 900 Sprint Cupé 


HONDA (Honda Motors 
Co., Ltd., 5, 5-chome Yae- 
su, Chou-ku, Tokyo) 

500 Sports 


ISUZU (Isuzu Motor Co., 
Ltd., 2691 di-sakashita-cho 
Shinagawa-ku, Tokyo) 
Bellel Berlina 

Bellel Berlina Special De 
Luxe 

Belle! Express Rural 


MAZDA (Tokyo Kogyo Co., 
Ltd., 6047, Fuchumachi. 
Aki-gun, Hiroshima) 

360 Berlina 2 puertas 
360 Cupé De Luxe 

360 Rural 

600 Berlina De .Luxe 4 
puertas 

BSA 

B 1500 


MITSUBISHI! (Shin Mitsu- 
bishi Heavy Industries, 
Ltd., 10, 2-chome, Ma: 
runouchi, Chiyoda-ku, To- 
kyo) 

Minica Berlina 

Colt 600 

Colt 1000 Berlina De Luxe 


NISSAN (Nissan Motor 
Co., Ltd., Otemachi Blgd., 
Otemachi, Chiyoda-ku, To- 
kyo) 


AA —— O 


La gran cantidad de cartas recibidas rebasó nuestras posibilidades de 
contestarias en forma inmediata; por ello pedimos a nuestros lectores 


sepan disimular la demora. Es nuestra intención contestarias todas a 
la mayor brevedad. 


http://viejasautomundo.blogspot.com.ar 














FiffO Contessa 1300, tabrieado en Japón. Tiene una cilindrada de 1.251 cc, 
consume 10,3 litros/100 km y desarrolla una velocidad máxima de 130 km/h. 





SAAB 96, fabricado 


a 


en Suecia. Tiene un motor de 841 cc, consume 7,5 litros/ 


Ese 


100 km y desarrolla una velocidad máxima de 140 km/h. 


Datsun Bluebird Berlina 
Datsun Bluebird Rural 
Datsun 1500 Spider 
Cedric 


PRINCE (Prince Motors, 
Ltd., 16, 5-chome, Shiba- 


Tamachi, Minato-ku, To- 
kyo) 

Gloria 6 

Skyline 1500 


SUBARU (Fuji Heavy In 
dustries, Ltd., 18, 2-cho- 
me, Marunouchi, Chiyoda- 
ku, Tokyo) 

Maia Berlina 

Custom 


SUZUKI (Suzuki Motor, 
Co., Ltd., 300 Takatsuka, 
near Hamamatsu) 
Suzulight 360 Berlina 
Suzulight 360 Rural 


TOYOTA (Toyota Motor 
¡Co., Ltd., 1, Toyota-machi, 
Toyota-shi, Aichipref.) 
700 Berlina 

700 Rural 

Tiara Berlina 

Tiara Rural 


NOTICIAS 


Crown Berlina De Luxe 
Crown Custom Rural 


POLONIA 


SYRENA (Zjednoczenie 
Przemyslu Motoryzacyjne- 
go, ul. Miodowa 5, Wars- 
zawa) 

103 


WARSZAWA (Zjednoczenie 
Przemyslu Motoryzacyjne- 
go, ul. Miodowa 5, Wars- 
zawa) 

202 


SUECIA 


SAAB (Svenska Aeroplan 
Aktienbolaget, Linkóping) 
96 

850 GT Sport 

95 


SUIZA 


ENZMANN (Enzmann Au- 
tomobile, Shipfheim) 
560 Coupé 


MBM (MBM Automobile, 
Peter Monteverdi, Ober- 
wilerstr. 14/16, Binnin- 
gen) 

Cupé Turismo 


U.R.S.S. 


GAZ MOTOR (Autoexport, 
Smolen-skaya Pl. 32/34, 
Moskva G 200) 

Volga Berlina De Luxe 
Volga Universal De Luxe 
Cajka 13 Limousine 


MAZMA (Autoexport, Smo- 
lenskaya Pl. 32/34, Mosk- 
va G 200) 

Moskvic Berlina 

Moskvic Rural 


ZAPOROZEC (Autoexport, 
Smolenskaya Pl. 32/34, 
Moskwa G 200) 

Berlina 


ZIL (Autoexport, Smolens- 
kaya Pl. 32/34, Moskwa 
G 200) 

MI Limousine 


He leído en Correo del Lector (N* 8) que le contestan al señor Juan Kessel 












RECORDANDO CON SONRISAS 
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EL 22 DE JULIO DE 1894 se realizó la primera carrera de automóviles del 
mundo. París entero se apretujaba en Neully, donde a las 8 de la mañana 
se dio la salida a los 102 participantes, que debían efectuar un recorrido 
de 126 kilómetros en menos de 12 horas. Inspirada, quizá, en esta com- 
petencia, y haciendo suya la frase de André Gide: “el pasado siempre 
tiene cara de mono", -los- griegos organizaron la Primera Carrera de Auto- 
móviles Antiguos de Grecia, en Atenas, donde 41 competidores, graciosa- 
mente auxiliados por hermosas ''Helenas”, versiones 1900, se dispusieron 
a recorrer con sus “antigúedades” las 25 millas que fijaba el reglamento. 
El triunfador fue el intrépido conductor del poderoso Mercedes 1909 que 
se ve en la foto. Los griegos se divirtieron y le dieron la razón a Gide, 
entre plumas, encajes y polvo. 


A O 


de los automotores ar- 
COLE ATi! 


que no hay noticias del Peugeot 404 S. Respecto a eso le diremos que hemos 
encarado la fabricación del 404 AG S (Alberto Gómez Special). Para dentro de 
contados días ya estará circulando por la ciudad el primero de ellos. 
Aprovechamos la oportunidad para felicitarlos por el éxito que tiene la revista 
y nos suscribimos sus seguros servidores. 


equipados con 








El 


AROS de PISTON A 


ARDSAA 


ALBERTO GÓMEZ S. A. 
Servicio Peugeot Autorizado 
Oficina Técnica 
Ugarteche 3268/70 (Capital Federal) 


NOTA: No se contesta correspondencia anónima o firmada con seu- 


dónimo. La Dirección se reserva el derecho de publicar el nombre 
y domicilio de quien remite las preguntas. 


S.A. 
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ER ER OR ES extiende 
RATOS EEES 
TENER EAS cabina. 


Las líneas generales del HE 
ER IES 
MR EEN EA 
el TL 








DESPUÉS DEL GIULIA GTA, PRESENTADO HACE POCO EN 
EL SALÓN INTERNACIONAL DE AMSTERDAM, LA ALFA 
ROMEO ANUNCIA AHORA LA SALIDA DE DOS NUEVAS 
VERSIONES DE ESTE DIFUNDIDO MODELO: EL GIULIA 
SUPER Y EL GT CABRIOLE, EL PRIMERO DE-tOS CUALES, 
SI BIEN SE PARECE AL TI PORQUE CONSERVA LA MISMA 
CARROCERÍA, SE DIFERENCIA DE ÉL NO SÓLO EN LOS 
DETALLES ESTÉTICOS SINO TAMBIÉN EN SU MECÁNICA 
SUSTANCIALMENTE RENOVADA: 98 HP, CONSUMO -DE 
8,5 LITROS CADA 100 KILÓMETROS Y VELOCIDAD MAXI- 
MA DE 185 KM/H. 


KK a - RR —K—— 


por ROBERTO BERARDI y ALESSANDRO DE FERRARI 


A eo. KK 


E Giulia Super es, verdadera- 
mente, una novedad porque, tra- 
tándose de una berlina casi igual 
a la 1600 en su concepción esté- 
tica, ha sido mejorada no sólo en 
sus partes mecánicas, sino tam- 
bién en su presentación interior 
y exterior. 

Las modificaciones sustanciales 
se efectuaron, principalmente, en 
el motor, que resulta así más po- 
tente y elástico. La potencia má- 
xima pasa de 92 HP a 98 HP 
(DIN), mientras que el régimen 
de potencia superior se ha dis- 
minuido en 500 revoluciones: la 
cupla máxima pasa, de 12,1 kgm 
a 4.000 rpm, a 14,3 kgm a 2.800 
rpm. El aumento de potencia ob- 
tenido no resulta de por sí muy 
notable, pero lo importante es 
que se consigue tener, así un ré- 
gimen de potencia máxima bas- 
tante inferior. 

Alfa Romeo no informa nada más, 


hasta ahora, respecto a otras 
modificaciones efectuadas en el 
motor, pero creemos que son de 
mucha importancia: se referirían, 
más que nada, a la carburación 
y a la geometría de los conduc- 
tos de descarga y a la eficacia de 
las válvulas, especialmente a las 
de aspiración. Las válvulas de 
escape del Giulia Super son tam- 
bién al sodio, a causa de la po- 
tencia del motor. Como no se ha 
aumentado el régimen de poten- 
cia máxima —incrementando, sin 
embargo, la cupla motriz en to- 
dos los regímenes—, es proba- 
ble que se haya conseguido ob- 
tener un mejor llenado de los 
cilindros, particularmente en los 
regímenes bajos y medios. Puede 
ser, también, que se hayan mo- 
dificado los conductos de aspira- 
ción y descarga y aumentado el 
diámetro de las válvulas, consi- 
deraciones todas estas que deben 


encuadrarse dentro del campo de 
las hipótesis. 

La casa anuncia, asimismo, un 
consumo sensiblemente inferior 
al del Giulia Ti: 8,5 litros por 
cada 100 kilómetros, contra los 
10,4 litros del TI. Como es pro- 
bable que el grupo cambio-dife- 
rencial siga siendo el. mismo, 
igual que la geometría de las sus- 
pensiones, de ello se deduce que 
el consumo específico del motor 
ha disminuido considerablemente. 
En consecuencia, el rendimiento 
térmico debe ser más favorable. 
El mismo resultado se pudo haber 
obtenido aumentando la relación 
de compresión, lo que mejora el 
aprovechamiento de la mezcla con 
una combustión más completa, 
en especial entre las 2.000 y las 
4.000 rpm. También es posible 
que para obtener todas estas me- 
joras se haya modificado la tapa 
de cilindros. 


¡x_x-—. <> 


Prestaciones 
elevadas 


o 


Las prestaciones que anuncia Alfa 
Romeo para esta nueva versión 
del Giulia son bastante elevadas, 
particularmente si se las compa- 
ra con las del Giulia Tl. La velo- 
cidad máxima se ha aumentado 
en 10 km/h: a 5.000 rpm, en 
5* marcha le corresponde unz, 
e daS de 160 km/h (que la 


tasa indica como velocidad me- 
dia), mientras que a 6.000 rpm 
resulta de 187 km/h, aproxima- 
damente. Como a un régimen de 
6.000 rpm desarrolla una poten- 
cia de 97 HP (DIN) —apenas un 
caballo menos que la potencia 
máxima—, es probable que la 
berlina pueda alcanzar un régi- 
men medio, próximo a esta cifra 
de revoluciones. 

En consecuencia, la velocidad real 
debe andar cerca de los 185 
km/h. Hay que hacer notar que, 
a uná velocidad de 140 km/h, el 
motor tiene un régimen de rota- 
ción inferior a las 4.500 rpm, ré- 
gimen completamente tranquilas, 
dadas las-óptimas dotes del mw- 
tor del Giulia. Alfa Romeo de- 
clara que, a esa velocidad, no 
se aprovecha más que el 50 % 
de la potencia máxima, lo que 
hace pensar que aun en 5* son 
posibles aceleraciones notables 
con altas velocidades. El Giulia 
Super recorre el kilómetro inicial; 
en sólo 33” 7/10, tiempo ¡nfe- 
rior, por lo menos en dos segum- 
dos, al de cualquier berlina de 
4-5 plazas, de producción euro- 
pea. También es sorprendente el 
pique del auto: recorre el kiló- 
metro con partida a 40 km/h, en 
toma directa, en 34” 5/10. 

En resumen, el Giulia Super, en 
virtud de su potencia máxima más 
elevada, de un régimen de velo- 
cidad inferior y de su curva de 
cupla más favorable, ofrece una 


El GIULIA SUPER 








mayor velocidad máxima y mejo- 
res dotes de aceleración que el 
modelo Tl, junto con un consumo 
menor a ¡igual velocidad. 





Modificaciones 
de su interior 





En la parte derecha del tablero 
se encuentra el velocímetro (que 
llega a los 200 km/h), y el cuen- 
takilómetros total y parcial. Di- 
rectamente bajo la mirada del 
conductor, se ha colocado un re- 
loj eléctrico y, debajo de él dos 
luces testigo de los indicadores 
de dirección. 

El volante es, típicamente, el de 
un auto deportivo: de metal, con 
tres rayos y la corona revestida 
de material plástico negro, adap- 
tado, sin duda, a las grandes 
prestaciones que el auto puede 
ofrecer. El cambio está en el pi- 
so, lo que hace más rápida y se- 
gura la elección de las marchas. 
Los asientos anteriores, debido a 
la campana central, están separa- 
dos y son de nuevo diseño, pro- 
porcionando mayor sujeción al 
cuerpo del conductor, tanto en 
las curvas como en los trechos 
rectos. Se ha cambiado, también, 
la disposición de los mandos se- 
cundarios, que están ahora más 


http://viejasautomundo.blogspot.com.ar 


El puesto de comando del nuevo Giufi 
sus características deportivas. 


= . 


Las únicas 
reformas 
introducidas 
en el diseño 
de la cola 
son 

la supresión 
de los me 
cromados 


que 
rodeaban las 
luces 
posteriores 
y el sello 
Alfa Romeo, 
que ha sido 
impreso 

en letra 
cursiva. 


A PESAR de su carácter aún más fogoso, la 
Giulia Super ha conservado las condiciones ru- 
teras de primer orden que tenía su modelo 
anterior, el TI. El aumento de la potencia, en 
particular, no ha perjudicado en nada su ejem- 
plar adherencia, que las ruedas conservan en 
todas las circunstancias, aún en situaciones 
límites en las que las ruedas directrices deno- 
tan una tendencia a despegarse del pavimento 
—Atendencia que se manifiesta, a veces, en 
forma brusca con neumáticos Michelin X—. 
El alargamiento de la relación del diferencial 


lia Super está de acuerdo con 





La lujosa terminación interior del Gi 











en un modelo de precio relativamente bajo, como es éste. 


PRIMERA TOMA DE CONTACTO CON LA BERLINA DE 4-5 PLAZAS MÁS VELOZ DE EUROPA, 


se ve muy beneficiado por el escalonamiento 
de las marchas de la caja. Las cinco veloci- 
dades hacia adelante, todas sincronizadas 
(Porsche), son comandadas por una palanca 
central, cuya precisión y suavidad hacen de la 
maniobra un auténtico placer. La primera y 
la segunda permiten alcanzar, respectivamen- 
te, los 45 y 76 km/h a 6.000 rpm, mientras 
que con la tercera y con la toma directa se 
llega a los 111 y 152 km/h. En todas las cir- 
cunstancias, el piloto tiene la posibilidad de 
elegir, por lo menos, entre dos marchas dis- 





























tintas, cuando desea acelerar el auto. La dul- 
zura y la precisión de un sistema de dirección 
a bolillas recirculantes y unos frenos a la 
vez enérgicos y de accionamiento progresivo 
—en los que el “fading'” no aparece sino en 
condiciones que difícilmente se verificarian en 
un uso normal—, completan el cuadro, en 
verdad muy atrayente, que hace del Giulia 
Super uno de esos raros vehículos familiares, 


- que pueden ser considerados como el “rutero 


perfecto”. 
Etienne CORNIL 


ja Super llama la atención, 





al alcance del piloto, y se ha agre- 
gado un dispositivo para bloquear 
el volante. 





En el exterior 





Al frente, el auto lleva una toma 
de aire, colocada en la base del 
parabrisas, y que se extiende ca- 
si a todo su ancho, mejorando, 
de este modo, la ventilación del 
habitáculo, y favoreciendo la lim- 
pieza y claridad del interior del 
parabrisas mismo. En el costado 


TABLA COMPARATIVA DE LAS CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS 
DE LOS DISTINTOS MODELOS ALFA ROMEO “GIULIA” 


GIULIA 1600 | 


Compresión A 
Potencia (DIN) (HP a rpm) ... 
Cupta máxima (DIN) (kgm a rpm) 
Carburadores 4 


Distribución: 
* Admisión 
avance PMS 
retraso PMI 
Escape 
avance PMI 
retraso PMS 
Velocidad a 1.000 rpm en 5* sobre- 
multiplicada (km/h) 


Nota: PMS = punto muerto superior. 
PMI = punto muerto inferior. 





98/5.500. 92/6.000 
13,3/2.900 | 12,1/4.000 | 14,2/3.000 
2 dobles 
horiz. Y 40 


se ha agregado un escudito de 
Alfa Romeo y una bagueta cro- 
mada, que recorre el auto en to- 
da su extensión, a la altura de 
la parte inferior de las puertas. 
En lo relativo a la cola, se ha 
eliminado el perfil cromado que 
delimitaba los grupos ópticos. 
Todavía no se sabe nada preciso 
con respecto a su precio. Puede 
que sea mayor que el del Giulia 
Ti, pero las prestaciones supe- 
riores del Super compensarán 
ampliamente la diferencia even- 
tual. 














Este es el pequeño pero poderoso motor que hace 
del Giulia Super la berlina de 4-5 plazas más veloz 
de Europa. 


suPER | Tm | sprint Gr 


DE 9.1 


1 doble 
inv. Y 32 | horiz. Y 40 


36*50" 
60*50' 


5410 
30*10' 
31,8 
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NOTICIAS 


ILUSTRADAS 





UNIVERSIDAD 
E INDUSTRIA 


EL RECTOR de la Universidad Católica Argentina, monseñor 
Octavio N. Derisi; el decano y los miembros del Consejo de 
la Facultad de Ciencias Sociales y Económicas de la misma. 
universidad, doctores Francisco Valsecchi, Julio López Mosque- 
ra, Raúl Desmarás, Felipe S. Tami y contador Manuel González! 
Abad, visitaron el Centro Industrial de Ford Motor Argentina, 
en General Pacheco, donde fueron recibidos por su presidente, 
señor Douglas B. Kitterman y -por los gerentes generales de 
Finanzas, Relaciones Industriales y Relaciones Públicas y otros 
altos ejecutivos, siendo agasajados con un almuerzo. Poste- 
riormente, recorrieron las instalaciones de la Escuela Técnica 
*Henry Ford”, observando las modernas instalaciones y los 
cursos que en la misma se desarrollan. Los visitantes se refi- 
rieron a la importancia que las carreras de Administración de 
Empresas y de Economía presentan para el progreso de lá 
Argentina y tuvieron frases de elogio para la acción que la Ford 
Motor realiza para la capacitación de operarios y empleados: 
“Es una actividad —señalaron— que ennoblece aún más el 
vital papel que las empresas cumplen en la sociedad moderna”. 








A 
UN AUTO DE PLÁSTICO 


EL “CRV" (Cycolac Research Vehicle) es un auto experimental inglés, cuya carrocería ha 
sido realizada en un nuevo material plástico. Sus constructores lo consideran el automóvil 
del futuro, ya que este material es más resistente que la chapa de acero, más liviano y 
- mucho más barato. Por otra parte, la carrocería construida con él es inalterable y no se corroe. 








HACE apenas dos años, tres empre- 
sarios (Alberto J. Armando, Roberto 
Berlingieri y C. E Salinas) decidieron 
asociarse para “posibilitar que un ma- 
yor número de argentinos concretaran 
una legítima aspiración: poseer un 
automóvil." 

Una vasta experiencia y actuación en 
la comercialización de automotores 
hizo que comprendieran que, por en- 
cima de circunstanciales intereses, era 
necesario aunar esfuerzos para dar 
salida a la producción de una indus- 
tria de poderoso desarrollo: la auto- 
movilística, cuya excepcional capaci- 
dad —el año pasado produjo más de 
160.000 automotores—, además de 
abrir una nueva etapa en el país, debía 
encontrar los cauces apropiados para 
su futuro desarrollo. 

Así nació AUNAR S. A., sociedad cons- 
tituida primeramente sobre el esfuerzo 
de tres empresarios argentinos, al que 
luego se sumó el de muchos otros. 
Su creación tuvo también otro signi- 
ficado, ya que se unían tres poderosas 
empresas que competían entre sí en 





el mercado automovilístico, y lo ha- 
cían, precisamente, en razón de esa 
misma actividad. 

Armando, Berlingieri y Salinas deci- 
dieron movilizar el progreso automo- 
triz argentino y crearon una nueva 
forma de comprar automotores. El 
sistema permite al usuario adquirir su 
vehículo sin parte alguna al contado, 
pero con todas las ventajas que pue- 


de ofrecer dicha forma de operar. 
En el trascurso de una conferencia 
de prensa realizada recientemente, el 
señor Armando, presidente de AUNAR 
S. A., informó sobre los propósitos y 
objetivos futuros de la empresa, dio 
a conocer la octava adjudicación de 
préstamos por 100 millones de pesos 
y la constitución de una compañía 
-de seguros que integrará —el -nuevo 


sistema de adquisición de automóviles 
implantado por la sociedad. 

AUNAR, que se iniciara sobre la base 
de las tres firmas citadas, cuenta hoy 
con 59 empresas autorizadas para 
actuar como agentes y representantes 
en todo el país. Por otra parte, “el 
sistema ha tenido tal éxito —afirmó 
el señor Armando— que en sólo dos 
años-ha posibilitado la compra de casi 


800 vehículos a personas que no los 
hubieran podido adquirir con las faci 
lidades corrientes de plaza”. 

Esta nueva adjudicación de préstamos 
por 100 millones de pesos revela la 
envergadura alcanzada por AUNAR, 
que ha comprometido operaciones con 
2.378 futuros usuarios, de los cuales 
casi 800 han hecho ya realidad el 
sueño del automóvil propio. 
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El estadounidense Masien Gre- 
gory, ganador de la prueba 
junto con el precoz Jochen 
Rinat, anotó otro triunfo en su 
brillante carrera. 


Parece ser que la “Era de la 
Turbina” no ha llegado aún. 
Ni la pericia del ex campeón 
del mundo Graham Hill, que 
fue secundado por Jackie Ste- 


€obra de Sears Fhompson, 


wart, logró colocar al Rover-BRM más allá del décimo puesto. 


Los Ford eran la incógnita de las “24 Horas”, pero la “ame- 
naza americana” no fue tal. La máquina mejor clasificada, el 


'Fhompson, entró octava. (Foto de arriba.) 


LAS 24 HORAS DE LE MANS 





Directamente desde Le Mans. 
Servicio exclusivo para 


AUTOMUNDO 





Le Mans (Francia) (AFP). Un estadounidense 
menudo de estatura, que usa gafas, Masten Gre- 
gory, y un joven austriaco de 22 años, Jochen 
Rindt, vencieron en la 33* edición de la famosa 
carrera automovilística “24 Horas de Le Mans”. 
y causaron una cierta sorpresa porque sus nom- 
bres no son muy conocidos. Disminuyó el 
asombro al saber que el equipo estadouniden- 
se-austríaco guiaba una Ferrari de 3,3 litros de 
cilindrada, con la cual recorrió, en 24 horas, 


La carrera más importante del mundo por el 
campeonato de marcas: de día y de noche a 
casi 200 km/h * Gregory y Rindt, nuevos 
nombres en la historia de Le Mans * Du- 
rante las 24 horas cubrieron 4.677 km, a 
un promedio de 194,880 km/h * Ferrari - 
Ford, expectativa por un duelo que terminó 
pronto * Final cómodo para los coches eu- 


ropeos. 


4.677,110 km, a una velocidad media de 194,880 
kilómetros por hora. 

Antes de darse la señal de partida, y durante 
las primeras horas, se esperaba una encarnizada 
lucha entre las Ferrari y los Ford, teniendo en 
cuenta el brillante codo a codo con que se libra- 
ron las dos firmas el año pasado, y el deseo de 
la casa estadounidense de borrar la aplastante 
superioridad que, anualmente, muestran en esta 
prueba de velocidad y resistencia los coches ita- 
lianos. 

Y quedaron confirmadas las previsiones cuando 
el neozelandés Bruce Mac Laren, con un pro- 
totipo Ford de 7 litros de cilindrada, se ubicó 
en la vanguardia seguido por su joven compa- 
triota Chris Amon, con otro prototipo de la 
misma marca y cilindrada. 


Después de veinticuatro horas de intensa lucha, se define el primer 
puesto. En la radiofoto vemos la Ferrari (número 21) ganadora, cruzando 


la línea de llegada. (Radiofoto AP.) 
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Las primeras horas 


En la cuarta vuelta, Mac Laren deshizo el ré- 

cord del circuito que había establecido el año 
pasado el estadounidense Phil Hill en 211, 429 
km por hora y lo dejó establecido en 216,530 
kilómetros por hora. 

El ataque de los Ford fue impresionante y sus 
dos vehículos más potentes aumentaron paula- 

tinamente su ventaja, mientras las Ferrari, si- 

guiendo sin duda una táctica preconcebida, no 
exigían al máximo sus máquinas: sus pilotos 
esperaban tranquilos que madurase el fruto de 
la victoria. 

Mac Laren puso el récord de la prueba en 
219,572 km/h; pera esta carrera exige demasia- 
do de las máquinas y el Ford de Phil Hill y 
Chris Amon sufrió un desfallecimiento. Siguió 
en la punta el Ford de Bruce Mac Laren, pero 
llevando a su zaga nada menos que 6 bólidos 
Ferrari, que esperaban el momento oportuno 
para adelantarse. A las 3 horas de carrera falló 
el coche de Mac Laren y desapareció práctica- 
mente la lucha, al mismo tiempo que empezaba 
la exhibición de los vehículos de la firma ita- 
liana. 

Después de siete horas de carrera, la clasifica- 
ción era la siguiente: 

19) Guichet/Parkes, con Ferrari, a un prome- 
dio de 205,956 km/h; 

2%) Bandini/Biscaldi, con Ferrari, a una vuelta; 
39) Rodríguez/Vaccarella, con Ferrari, a 4 vuel- ' 
tas; 

49) Surtees/Scarfiotti, con Ferrari, a 5 vueltas; 
5%) Thompson/Sears, Ford Cobra, a 7 vueltas; 
6%) Dumay/Gosselin, Ferrari, a 7 vueltas; 

79) Johnson/Payne, Ford Cobra, a 8 vueltas. 





Cómodo final para Ferrari 





El año pasado, los Ford resistieron 4 horas; 
este año, únicamente 3. Las dos firmas habían 
presentado 11 bólidos cada una, pero los dos 
Ford más potentes ya habían desaparecido de 
la lucha. Sin embargo, los Ford, prácticamente 
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Las predicciones se vieron rias por los iaa Las Ferrari se 
llevaron los puestos de honor. En la ilustración vemos la 330/P2 ganadora. 


descartados de los primeros lugares, iban a dar 
muestras de vigor antes que terminase la 
prueba. 

Luego de 13 horas de carrera, el promedio ge- 
neral de las 24 horas cayó sobre los 196 km 
por hora, pero en un desesperado intento por 
llevarse un premio consuelo, Phil Hill lanzó su 
bólido y quebró el récord de la vuelta con la 
velocidad de 222,803 km/h. 










CLASIFICACIÓN FINAL 
a la velocidad media de 194,880 km/h; 
km/h); 


km/h); 






km/h); 


9%) De Mortmant - Fraissinet, 
(169,315 km/h); 


GANADORES POR CATEGORÍA 
De 1.000 a 1.300 cc: 
1.600 a 2.000 ec: 





net, Iso-Grifo. 
CLASIFICACIÓN POR RENDIMIENTO 


ÍNDICE DE CONSUMO 
los resultados siguientes: 


selin, Ferrari, 1,07; 
1,05. 


1*) Rindt-Gregory, Ferrari, 4.677,110 km recorridos 
2%) Dumay-Gosselin, Ferrari, 4,602,600 km (191,775 


3") Mayresse-Beurlys, Ferrari, 4.562,050 km (190,005 


49) Linge-Nocker, Porsche, 4.507,500 km (187,813 km/h); 
5%) Koch-Eischaber, Porsche, 4.366,660 km (181,944 km/h); 
6%) Spoerry-Boller, Ferrari, 4.354,160 km (181,423 km/h); 
79) P. Rodríguez-Vaccarella, Ferrari, 4,300,190 km (179,175 


8?) Sears-Thompson, Cobra, 4.076,120 km (169,838 km/h); 
Iso - Grifo, 4.063,570 km 


10%) Hill-Stewart, Rover-BRM, 3.815,360 km (158,973 km/h). 
Hawkins-Rhodes, Austin-Healey; de 
Linge-Nocker, Porsche; de 3.000 a 4.000 


cc: Gregory-Rindt, Ferrari; de 4.000 a 5.000 cc: Rodríguez- 
Vaccarella, Ferrari; más de 5.000 cc: De Mortmant-Fraissi- 


1%) Linge-Nocker, Porsche, con 1.248 puntos; 29) Gregory- 
Rindt, Ferrari, 1.200; 39) Koch-Fischaber, Porsche, 1.211. 


En la colocación final en el índice de consumo se anotaron 


1%) Koch-Fischaber, Porsche, 1,10 puntos; 2%) Dumay-Gos- 
39) Hawkins-Rhodes, Austin-Healey, 






La lucha se redujo a un forcejeo entre las Fe- 
rrari, en el que vino a mezclarse la resistencia 
de los Porsche. Y mientras los bólidos sufrían 
sucesivos desfallecimientos —ora con los fre- 
nos, ora con los amortiguadores, etc.— Gre- 
gory y Rindt se iban imponiendo hasta conse- 
guir una merecida victoria, en la que la peri- 
cia de los conductores casi puede parangonarse 
con la resistencia de las máquinas. 
























con la que pudo finalmente 


Quiénes son los vencedores 





París, (AFP). Los vencedores absolutos de «la 
33* edición de las 24 Horas Automovilísticas de 
Le Mans, el austríaco Jochen Rindt y el ame- 
ricano Masten Gregory, no gozan de gran po- 
pularidad mundial en el ambiente automovilís- 
tico, pero son dos pilotos que han demostrado 












Primera curva de Arnage. 


















COSAS DE GREGORY 

A A país en los “Mil 
Kilómetros de la Ciudad de Buenos Aires”, en el año 1953. Trajo, en aquella opor- 
a A 
el temperamental Masten A A 
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condiciones para ocupar lugares destacados en 
el escalafón mundial. 

Jochen Rindt tiene sólo 22 años de edad, e 
inició su participación en las competiciones auto- 
movilísticas durante el año 1962, participando 
en algunos Rallyes con su Alfa Romeo per- 
sonal. 

En 1963 se destacó en carreras de fórmula Ju- 
nior, lo que animó a Ford-Austria para ayu- 
darle a adquirir un Brabham de fórmula 2 
al año siguiente. Con ese vehículo ganó la 
prueba del Crystal Palace, delante del británi- 
co Graham Hill, lo que indica su valía. 
Rindt se clasificó este año en tercer lugar en 
el Gran Premio de Pau, de fórmula 2, y al 
vencer en las 24 Horas de Le Mans, se consa- 
gró ahora como un hábil piloto, ante quien se 
abre, sin duda, un brillante porvenir. 

Su compañero y co-vencedor en la famosa ca- 
rrera, el estadounidense Masten Gregory, es 
más bien pequeño de estatura, usa gafas, está 
casado y es padre de tres niñas. Nació el día 
29 de febrero de 1932 en la ciudad de Kansas. 
Gregory fue un mal estudiante, más preocu- 
pado por los automóviles que por los libros. 
Aprendió a conducir muy joven e inmediata- 
mente tomó parte en muchas competiciones, en 
las que se destacó sobre todo por su ardor y 


EL TRÁGICO accidente que 
sufriera el desafortunado 
“Lucky” Cassner, durante los 
ensayos de esta carrera en 
el pasado mes de abril, hizo 
perder las esperanzas de ver 
competir un Maserati en el 
circuito de la Sarthe. En efec- 
to, la única máquina cons- 
truida por dicha fábrica (por 
encargo del coronel. Simone) 
se destruyó completamente en 
el accidente, a tal punto que 
ni siquiera la fundición del 
motor pudo ser utilizada. No 
obstante ello, el coronel Si- 


mone no quiso darse por 
vencido y, gracias al esfuerzo 
realmente asombroso de los 
técnicos de la fábrica de Mó- 
dena, logró que la escudería 
Maserati estuviera presente 
en la largada de las “24 Ho- 
ras”. Así fue cómo nació el 
Maserati Tipo 65. El nuevo 
modelo, concebido y cons- 
truido en apenas cuarenta 
días, tiene un motor poste- 
rior de 5.050 cc, alimentado 
a inyección indirecta, que 
desarrolla una potencia de 430 


HP y alcanza una velocidad 
máxima de 330 km/h. La caja 
de velocidades tiene cinco re- 
laciones y los frenos a disco 
están montados en el interior 
de la carracería. El chasis tipo 
jaula, realizado en finos tu- 
bos de acero, se caracteriza 
por la complejidad de su di- 
seño, pero se ha logrado que 
cada uno de los elementos 
soporte esfuerzos a la trac-= 
ción y a la compresión sola- 
mente, eliminándose todo es- 
fuerzo torsional. 


temeridad. 

Como otros muchos estadounidenses, fue a 

correr a Europa, donde empezó a hacerse cono- 

cer al ganar en 1958 el Gran Premio de Oporto 

y otras pruebas. Su victoria más importante la - 





VENCEDORES EN LE MANS 











obtuvo en 1961, cuando, formando equipo con = Promedic | año Janadores (GT-y S; Promedio 
A | horario Ss (GToY.SeorN | horario 
de Nuerburgring. En 1962, se clasificó en sexto 
lugar en el Gran Premio de Estados Unidos, se- 1923 | A. Lagache-R. Leonard 92,064 km | 1949 | L. Seladpu-L. Chinetti 132,420 km 
gundo en el Gran Premio de Dinamarca, y ganó ne NR a d E E e E ile eras = 
i i 1 es-. jossigno] . Walker-P. ) 
el rán peemio, de Harrods (SU ye os Bla de 106.250 km| 1952 | H. Lang-F. Riess 155.575 km 
sr pz S E 1927 | J. Benjafield-C. Davies 38,740 km| 1953| T. Rolt-D, Hamilton 170,336 km 
En 1965 ganó el Gran Premio de Lisboa; entre 1928 | W. Barnato-R. Rubin 111.219 km | 1954 | J. F. González-M. Trintignani | 169,215 km 
sus triunfos más resonantes puede contarse el 1929 | W. Barnato-H. R. Birkin 118,492 km| 1955| M. Hawthorn-L. Bueb 172,583 km 
que consiguió en 1957, con Perdisa y Musso, en 1930 | W. Barnato-K. Kidston 122,111 km| 1956 Flockhart-N. Sanderson 168,122 km 
los Mil Kilómetros de Buenos Aires. 1931 | L. A Birkin os Pan e ia A a PE 
:regory exige siempre al máximo la potencia 1932 | P. Sommer-L. Chinetti . mn. . 
SS as elirenieno: que cocdube y o baten 1959 | R. Salvadori-C. Shelby 181,163 km 
E - > 7 1960 | P. Frére-O, Gendebien 173,720 km 
dudas de que si consigue dominar su tempera 1961 | O. Gendebien-P. Hill 185,527 len 
mento pronto ocupará uno de los puestos más 1962 | O. Gendebien-P. Hill 185,469 km 
destacados entre los mejores conductores del 1963 | Scarfiotti-Bandini 190,071 km 
mundo. 1964 | Guichet-Vaccarella 194,731 km 


BERLINETA 
ISO GRIFO 


LA berlineta Iso Grifo 
que participó en la ca- 
rrera de Le Mans tenía 
una carrocería de re- 
sina sintética y un mo- 
tor Chevrolet Corvette, 
alimentado por 4 car- 
buradores Weber hori- 
zontales de doble cuer- 
po, capaz de desarro- 
llar 420 HP a 5.800 rpm. 
El modelo pesa 1.000 
kg (vacío) y su suspen- 
sión trasera a puente 
de Dion fue sustituida 
por ruedas indepen- 
dientes, sostenidas por 
dos brazos trapezoi- 


Detalle de la nueva de 


Motor del Iso Grifo. 


suspensión trasera. Nótese la ubica- 
ción del freno a disco, junto al diferencial. 





OÑAN PREMIO: DELLA. E. OMALIA 


10 SETTEMBRE 1922 


Circuito dí Milano = Km. 300 


1' BORDINO +» || 
in ore 5, 43' 13” in ore 5, 51” 35” l 
media oraria chilometri 139,855 media oraria chilometrñi 136,526 || 
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dino, 2 Nazzaro (Circuito de Milán —10 de setiembre de 
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9 de setiembre de 1923: Primer Gran Premio de Europa en 
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146,502 km/h. 
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Otra historia de Verona A 
MONZA + Gran Premio de Europa * EL 


| A JULIETA MEFISTÓFELES DE SIR ELDRIDGE + 

La última carrera * EL “TOPOLINO”, EL 

DE AGN El] 1100 Y EL 2.800 cc: VÁLVULAS SUPE- 

RIORES Y MOTOR DE MUCHO NER- 

SE Il IM AB A VIO, PROTOTIPOS DE LOS DE HOY + 

Fiat: el trust automovilístico más importante 

F A de Europa, origen del triángulo industrial: 
por DE5O ERC Turín, Génova, Milán. 
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E, 3 de setiembre de 1922 se inau- 
guraba oficialmente el autódromo de 
Monza, con una carrera para autos 
pequeños (vetturette), en un recorrido 
de 600 kilómetros. En esta competen- 
cia figuraron los mejores pilotos italia- 
nos y extranjeros y, aunque la prueba 


despertó mucho interés, el público 
deportivo esperaba ansioso el desarro- 
llo del Gran Premio de Italia, a dispu- 
tarse una semana después. Esta pri- 
mera carrera en Monza terminó con 
la estrepitosa victoria de los autos 
Fiat, que se adjudicaron los cuatro 
primeros puestos: 1? Pietro Bordino; 
2 Enrico Giaccone; 3” Evasio Lampia- 
no; 4? Carlo Salamano (nacido en Ver- 
celli en 1891, ingresó en la Fiat en 
1914, como mecánico. Cuando la casa 
turinesa volvió a las competiciones de- 
portivas, Salamano entró a formar par- 
te del equipo oficial. Su primera ca- 
tera fue el Gran Premio Vetturette de 
Monza; sucesivamente, corrió en la 
famosa pista de Brooklands y, en se- 


tiembre de 1923, venció en el Gran 
Premio de Europa con el primer coche 
Fiat sobrealimentado. Suspendida, en 
1927, la participación de la Fiat en las 
carreras, Salamano volvió a ocupar su 
puesto en el Servicio de Experiencia 
y Mejoras, donde permaneció hasta 
mayo de 1962. Actualmente, es con- 
sultor de la Dirección General de la 
Fiat). Los aprestos para el Gran Pre- 
mio, que se disputó con la fórmula 
Grand Prix (dos litros de cilindrada y 
650 kilogramos de peso) se iniciaron 
a mediados de agosto y, durante las 
pruebas, se retiraron veinticuatro co- 
ches de los treinta y seis inscriptos: 
después de la ctamorosa victoria de 
la Fiat en Estrasburgo, muchas casas 
automovilísticas preveían un fácil éxito 
para los autos turineses y prefirieron 
no participar en la carrera. Fue así 
que, junto a los tres Fiat *804” de 
Nazzaro, Bordino y Giaccone (nació 
en Turín en 1890 y empezó a trabajar 
en la Fiat, en calidad de mecánico 


ajustador, en 1907. En 1922 tue lla- 
mado a formar parte del equipo de 
corredores y debutó en la 13' Targa 
Florio, obteniendo un éxito rotundo. 
En el mismo año se clasificó segundo 
absoluto en el Gran Premio Vetturette 
de Monza. Corredor de excelente esti- 
lo, murió trágicamente en 1923, mien- 
tras se entrenaba para el primer Gran 
Premio de Europa), no quedaron en la 
lista más que cuatro Bugatti, dos Diat- 
to, dos Heim y un Austro-Daimler. 

El 10 de setiembre, más de cien mil 
personas acudían al autódromo de 
Monza para asistir al Gran Premio. A 
las 9.30 se daba la señal de partida 
y Nazzaro tomaba, en seguida, la de- 
lantera. seguido de Bordino y del Bu- 
gatti de De Vizcaya. Enrico Giaccone, 
por un inconveniente de la trasmisión, 
tuvo que renunciar a alinearse en la 
salida 

A ta mitad de la vuelta, Bordino sattó 
a la cabeza y su carrera fue un mara- 
villoso solo hasta la meta final. Esta 





vez, el campeón italiano demostró que 
sabía dominar su natural impetuosi- 
dad, que le había traicionado en el 
Gran Prix del ACF, procurando no sólo 
vencer, sino también hacerlo bien, aho- 
rrando su auto en todo lo posible. 

Para coronar el gran éxito de Bordino, 
que supo permanecer todo el tiempo 
a la cabeza sin dejarse superar, Felice 
Nazzaro obtuvo un digno segundo 
puesto. Con esta victoria, los dos litros 
Fiat confirmaron una vez más la per- 
fección de sus motores y la resisten- 
cia extraordinaria de todas sus partes. 





El primer 
Gran Premio de Europa 





Las pruebas del Gran Premio de Euro- 
pa, anunciado para el 9 de setiembre 
de 1923 en Monza, fueron minuciosas. 
La Fiat se había preparado con afán, 
en el deseo de obtener el desquite de 
la derrota de Tours, de julio preceden- 
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te, donde se presentó con tres autos 
revolucionarios, provistos de motores 
de 8 cilindros, con turbo-compresor 
tipo, Witting. La casa turinesa habría 
podido vencer corriendo con los 6 ci- 
lindros de 1922, pero en Tours prefirió 
mostrar los nuevos progresos de los 
motores de carrera de alto rendimien- 
to, aunque eso debiera costarle una 
derrota. Eliminando los defectos de 
encendido y detonación de los autos 
de Giaccone y Salamano, y esperando 
que en Monza no se repitiera el des- 
graciado accidente de Bordino, cuyo 
cárter se rompió con una piedra, la 
Fiat presentó en el Gran Premio de 
Europa los “805” con turbocompresor. 
El 1? de agosto se iniciaron las prue- 
bas en el autódromo de Monza y la 
Fiat sufrió una grave pérdida: el 27 
de agosto, durante una prueba de con- 
sumo, el auto de Giaccone, con Bor- 
dino al volante y aquél de pasajero, 
perdió la rueda delantera derecha, pro- 
vocando la” muerte de Giaccone y 
heridas a Bordino. Pero pocos días 
después, con el brazo en cabestrillo, 
el famoso volante italiano continuaba 
las pruebas, deseando participar en 
la carrera. 

El 6 de setiembre se sorteaba el orden 
de partida, y a las 9 de la mañana los 
tres Fiat “805”, con Bordino (N” 2), 
Nazzaro (N* 8) y Salamano (N” 14), se 
alineaban en la partida junto a los 
otros once coches que participaban 
en la competencia. Más de cien mil per- 
sonas habían acudido al autódromo de 
Monza para asistir al primer Gran Pre- 
mio de Europa. En la tribuna de honor 
se hallaban, junto a las autoridades, el 
señor Agnelli y su hijo Edoardo, los 
ingenieros Fornaca y Rossi, y el pro- 
fesor Valletta. 

Bordino partió decididamente a la ca- 
beza, manteniendo esa posición hasta 
la cuadragésima vuelta, seguido de 
Nazzaro y Salamano. Luego, tuvo que 
18 


ir al box para reaprovisionarse de acei- 
te, nafta y agua, y para efectuar el 
cambio de dos neumáticos. Entonces, 
Felice Nazzaro pasó al frente, domi- 
mando la carrera hasta la septuagésima 
octava vuelta, cuando con la ruptura 
del tubo de aceite se lesionó una pier- 
na y tuvo que disminuir la velocidad. 
Mientras tanto, Bordino, que había par- 
ticipado con el brazo enyesado, fue al 
box del señor Agnelli, quien lo con- 
venció de que debía abandonar la ca- 
rrera. 

Durante ese tiempo, el coche de Sala- 
mano se ponía a la cabeza, en lugar 
de Nazzaro, manteniéndose así hasta 
el final. En segundo término se clasi- 
ficó Nazzaro, con una diferencia de 
sólo 24 segundos. 

Una vez más la Fiat triunfaba de un 
modo absoluto y todos reconocían las 
ventajas de la sobrealimentación apli- 
cada a los motores de carrera. Al 
día siguiente de la competencia, los 
diarios de toda Europa traían en pri- 
mera página la noticia de esta victo- 
ria: “Al parecer, y los acontecimientos 
de este año lo prueban, no se puede 
hacer nada contra la Fiat, cuyos autos, 
según dicen los técnicos, se han ade- 
lantado un año a todos los demás” 
(“Le Petit Parisien”, 11 de setiembre 
de 1923). 

“La victoria italiana en la carrera má- 
xima del año ha sido absoluta y con- 
vincente. Técnicamente, la victoria de 
ifica, sobre todo, la apro- 
iva y concluyente de la 
sobrealimentación de los motores. 
Los conductores italianos fueron de 
una audacia y de un valor extraordi- 
narios: Bordino ha maravillado una vez 
más al público, provocando el entu- 
siasmo de los espectadores deportivos. 
Nazzaro se ha demostrada digno de su 
pasado Salamano ha recibido me- 
recidamente los heneres de la victo- 










y Un ejemplo de 
técnica avanza- 
da: el esquema 
de los comandos 
de distribución 
y de compresión 
del motor 406, 
montado sobre 
el último auto 
Fiat, para el-Gran 
Premio de Milán. 


ria”. (“Auto Moto Ciclo”, 
tiembre de 1923). 


15 de se- 





El Mefistófeles 
de Sir Eldridge 





El 12 de julio de 1924, en Arpajon 
(Francia), sir Ernest A. D. Eldridge, en 
un gran Fiat de trasmisión a cadena, 
de su propiedad, conquistaba varios 
récords de velocidad, alcanzando los 
234,980 km/h. El auto estaba pro- 
visto de un motor de aviación Fiat “A 
12 de una potencia de 300 HP, 
que sir Eldridge había encontrado en- 
tre los restos de materiales de guerra * 
ingleses. y 

La historia de este viejo Fiat es muy 
interesante: se inicia en 1908, cuando 
apareció por primera vez en Brook- 
lands, en la competencia en que Fe- 
lice Nazzaro batió al Napier de Edge. 
Entonces, el auto se denominaba ““S. 
B.4” y tenía un motor bi-bloque con 
una potencia de 175 HP. Después de 
la victoria de Nazzaro, el auto no se 
volvió a ver en Inglaterra hasta ter- 
minada la primera guerra mundial, 
cuando participó con éxito en otra ca- 
rrera celebrada en Brooklands. En 
1921, el coche fue comprado por el 
corredor inglés John Duff, que modifi- 
có el motor original y le hizo montar 
pistones especiales, aumentando la 
relación de compresión. John Duff par- 
ticipó en una larga carrera que se ce- 
lebró en Inglaterra el día de Pente- 
costés de 1922, pero la estructura 
del bloque motor no soportó el exce- 
sivo esfuerzo, debido al aumento de 
la compresión, y los dos cilindros pos- 
teriores salieron del cárter, estropean- 
do -definitivamente- el-motor. Al pare- 
cer, este era el fin del glorioso Fiat, 
pero, sin embargo, al año siguiente el 
auto volvió a reaparecer en la pista 
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3 de setiembre de 1922: la partida del Gran Premio se 
“vetturette”, en Monza. Resultados: 1? Bordino, 2? Giac- 
cone, 32 Lampiano, 4> Salamano. 





Enrico Giaccone: en 1922 Carlo Salamano (af 
fue llamado a formar parte volante), en setiembre 
del equipo de corredores de de 1923, venció en el 
la Fiat y debutó en la 13* Gran Premio de Euro- 
Targa Florio, obteniendo un pa, con el primer co- 
éxito clamoroso. che sobrealimentado. 

















Evasio Lampiano: en 1922, en Suiza, venció en la 
Copa de la Faucille, para la categoría 1500,"adjudicán- 
dose la Copa Ciudad de Ginebra. 
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Sir Ernest A. D. Eldridge al volante de su famoso 'Mefistófeles”, 
después de haber conquistado los récords de velocidad de 1924. 


de Brooklands, con su línea cambia- 
da. Comprado por sir Ernest Eldridge, 
lo reconstruyó completamente, insta- 
lándole un motor de aviación Fiat. 
Para poderlo montar hubo que alargar 
el chasis del auto; además, se le 
construyó un radiador especial y, en 
la parte posterior del chasis, se mon- 
tó una cabina de dos plazas, con una 
cola muy corta. Con esta nueva forma, 
apareció por primera vez el 28 de ju- 
nio de 1923, en Brooklands, donde 
alcanzó la velocidad de 124,330 millas 
por hora. Participó varias veces más 
en las competencias preparadas en 
las pistas inglesas hasta que Eldridge 
lo llevó a Arpajon para tratar de con- 
quistar el récord mundial de velocidad. 
Después de la afortunada tentativa, 
Ernest Eldridge continuó corriendo con 
su Fiat, tanto en Brooklands como en 
Montihéry, hasta 1926, en que lo ven- 
dió a un tal Le Champion. Desde en- 
tonces, hasta 1947, no se supo nada 
del Fiat “Mefistófeles”. En aquel mis- 
mo año, un señor de Manchester, C. E. 
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Naylor, lo encontró, lo compró y quiso 
restaurarlo. No fue una tarea fácil, 
pero la paciencia, la pasión y la ayuda 
de los señores Gresham y Briggs con- 
siguieron que el “Mefistófeles” volvie- 
ra a participar, y siga aún participando, 
en las carreras de “veteranos”. 

En 1962, el coche volvió a Italia y, 
piloteado por el señor Gresham, in- 
tervino en la IV Copa Monza para au- 
tos de época, alcanzando una veloci- 
dad de más de 150 km/h. 








La última carrera 





El Gran Premio de Milán, disputado el 
4 de setiembre de 1927 en Monza, 
terminó, definitivamente, con la par- 
ticipación oficial de la Fiat en las com- 
petencias deportivas. A fines de 1924, 
después de su intervención en el se- 
gundo Gran Premio de Lyón, la casa 
turinesa habia anunciado su intención 
de retirarse: su ciclo en el campo de- 
portivo se había cerrado ya. Convertida 


LA JULIETA 
DE AGNELLI 
SE LLAMABA 


ahora en una gran fábrica de propor- 
ciones mundiales, la Fiat no podía 
dedicarse a la construcción de autos 
de carrera: la única excepción, que se 
puede considerar de carácter puramen- 
te experimental, fue su participación 
en el Gran Premio de Milán de 1927. 
El coche que presentó la Fiat fue su 
último auto de carrera: el ''806/406” 
(motor de un litro y medio de cilindra- 
da, 12 cilindros dispuestos en dos fi- 
las de seis, sobrealimentado por un 
compresor Roots; a 8.500 rpm desa- 
rrollaba una potencia de 187 HP). 

El honor de llevar a la victoria al 
último bólido rojo Fiat le correspon- 
dió a Pietro Bordino. Después de ad- 
judicarse el mejor tiempo en las prue- 
bas eliminatorias, Bordino se inició 
con prudencia, pero en la segunda 
vuelta del Gran Premio, al empezar la 
curva sur del circuito, el campeón tu- 
rinés superó a todos y se lanzó ve- 
lozmente hacia la victoria 





El “topolino”, 
el 1100 y el 2800 





Ya separada del deporte automovilís- 
tico, la Fiat continuó la fabricación 
de autos de serie, multiplicando año a 
año la producción. En 1936, la casa 
turinesa construyó el pequeño Fiat 
“500”, llamado ““topolino”. Un año 
más tarde apareció el tipo “1100”, 
que disfrutó de gran aceptación. En 
1938 lanzó el modelo de gran tama- 
ño: “2800”. Los tres vehículos dis- 
ponían de válvulas superiores y mo- 
tor con mucho nervio, siendo los 
prototipos de los automóviles que 
Fiat construye todavía. 

El éxito mundial alcanzado por estos 
automóviles ha permitido a la Fiat con- 
vertirse en la poderosa empresa que 
da ocupación a 93.244 obreros en 
veinte fábricas y produce, por su 
cuenta, desde mineral de hierro hasta 
automóviles, motores marinos, aviones 
a inyección o locomotoras. Si se calcu- 
la la importancia de una explotación 
por el número de trabajadores, la ca- 
sa turinesa resulta el trust automovi- 
lístico más importante de Europa. Es- 
ta base de cálculo es, sin embargo, 
muy discutible, ya que debe tenerse 
en cuenta que sólo la mitad de los 
empleados de Fiat se dedican a la fa- 
bricación de automotores. Para Italia, 
no obstante, la Fiat ha tenido un 
significado trascendental, ya que es el 
origen del triángulo industrial Turín- 
Génova-Milán, a quien se debe la tras- 
formación de un Estado agrícola, sub- 
desarrollado, -en una -moderna -nación 
industrializada. 
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4 de setiembre de 1927: 22 Gran Premio de Milán, en Monza. En primer plano, 
el Fiat “806” de Pietro Bordino, último auto de carrera construido por la Fiat. 
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Concierto en SAN FRANCISCO E 
SINFONÍA No 6, Opus 74-La Patética 


EECUO 






CAMPEONATO TC 


Puntos 
1?) EMILIOZZI 66 
2*) CUPEIRO 45 
urorno=n 3') DE ÁLZAGA 29 
4*) PAIRETI 24 
5*) LOEFFEL 21 
6') CASA 15,5 
79) CIANI 15 
8') CHABERT 13 
9") GIMENO 12 
» - 10?) DI PALMA 10 
AS VIALE DEL CARRIL 10 
Í CORDONNIER 10 
11?) GOUGY 7 
12) BERTOLOTTO 65 
13') MANZANO 6 
14*) MARINCOVICH 45 
15*) J. M. BORDEU 4 
16*) TARDUCCI 3 
T. BORDEU 3 
RODRÍGUEZ 3 
17) RÍOS 254 
18*) GALBATO 2 
DOMINGUEZ 2 
SERGIO 21 
19*) ALOÉ 13 
FAUSTINO 1 





dera. Mar del Plata puede estar orgu 
llosa de un representante cabal, qu 


¡ Raúl Chabert merece la caída de bar 
va lejos, sin apuro. 


El destino fue benigno. No quiso que 
sucediera en carrera. Luis Di Palm: 
observa asombrado cómo un “frenaz 
de esos” arrasó con todo. Hay cosa 
que los aficionados no conocen: est 
es una de ellas, No sólo correr, tam 
bién poder parar. 
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Lo intentó. Puso en ello todo cuando tenía. Su táctica era clara: 
Paireti mismo nos dijo: “No le podía ganar”. 





la tierra. 





De dónde un club merece mejor suerte 


MUCHOS 


CREEN QUE LA COMPETENCIA TUVO LA POBREZA 
DEL OTRO SAN FRANCISCO, el de Asís; pero tanto 
el santo como el Auto Club fueron ricos de espí- 


ritu 


PARA EL PUNTERO, LA CARRERA FUE UNA 


SINFONÍA: LA PATÉTICA. Con tres de sus cuatro 
MOVIMIENTOS: “ALLEGRO MOLTO VIVACE”, 
“ANDANTE CON GRAZIA” “ADAGIO LAMENTOSO” 

En la esfera de la maquinaria agrícola, la mejor 


“autocosechadora” puede ser “Daniele” 


EN LA 


DE LOS PRIMEROS PUESTOS SE IMPONE LA MAR- 


CA ““CHEVCUP”. 


Cuando, en la competencia de Per- 
gamino, autoridades del Club San 
Francisco nos interiorizaron de 
pormenores de la prueba que, pa- 
trocinada por el Automóvil Midget 
Club de Sunchales, se disputaria 
bajo el nombre de Primera Vuelta 
Centro del País, fuimos gratamente 
sorprendidos. 

Había algo más que realizar una 
competencia de TC en la inquietud 
que se nos manifestaba. San Fran- 
cisco quería volver a ser. Puso de 
sí lo mejor que supo y lo mejor 
que pudo. Si bien a la luz de los 
resultados Ja suma del esfuerzo 
aparenta no haber sido bastante, 
creemos que es ésta una de aque- 
llas oportunidades en que las apa- 
riencias nos engañan. Un problema 
algo espinoso que no debe tener 
fin en la actual excusa de la pro- 
ligeración de las competencias. ¿Y 
si ponemos...? 





¿-.- Una pica en Flandes .. 








Pues habrá quienes coincidan con 
nosotros y quienes no. Lo que es 
una forma de suscitar la polémica, 
y ésta, cuando es bien intencionada, 
produce resultados positivos. 
Queremos decir con esto que, si 
bien existe una obligación de los 
clubes organizadores hacia los vo- 
lantes que militan en la categoría 
auspiciada —obligación genuina, 
cierta aunque no siempre graduada 
al nivel de lo real—, la contrapar- 
tida también es genuina y menos 
cierta. 

Quien quiere al automovilismo co- 
mo deporte va más allá del mero 
ejercicio de su práctica. Quiere 
para él vigencia plena, solidez, fu- 
turo. 

Bien está que los volantes hagan 
una selección de las carreras en las 
que han de intervenir a lo largo 
de la temporada. Inevitable es que 
deban, a veces, resignar su partici- 
pación, por motivos que caen más 
allá del radio de su voluntad. Pero 
cuando «dos ciudades con his- 
toria automovilística se unen, 
cuando la posibilidad de revitalizar 
un historial se amalgama con la 


de extender la actividad al centro 
del país y, con ello, dejar el ger- 
men de nuevos elementos que irán 
a engrosar filas nunca bastante po- 
bladas, entonces esa obligación, no 
orientada únicamente hacia el ente 
organizador sino hacia todo el auto- 
.movilismo argentino, tiene fecha de 
vencimiento. 

La mayoría de los pilotos de la ca- 
tegoría no lo entendieron así. So- 
lamente 12 de ellos mantuvieron la 
cita en la largada simbólica. Luis 
Di Palma debió resignar su chance 
frente a un infortunado problema 
de frenos, y Cordonnier, a escasos 
4.000 m. de iniciar la competencia, 
logró sofocar un incendio en el 
motor de su auto, quedando fuera 
de carrera. 10 automóviles, sobre- 
volados por 7 aviones que, por las 
ondas de igual número de broad- 
castings, llevaban el relato a la 
gran audiencia, 





Otra vez nos quedamos con 
las ganas... 


..de ver el F 100 de Angel Rienzi, 
auto preparado con tiempo, esmero 
y la espiritual paternidad del inge- 
niero Francisco Lucius. Lástima 
esta que nunca sentiremos más que 
en San Francisco, donde su pre- 
sencia habría fortificado las inten- 
ciones de aquellos que, transforma- 
dos en ocasionales espectadores, 
fueron a ver que pasaba. 

.de apreciar las chances conjun- 
tas de Cordomnier, Polinori y “San- 
dokán”, con lo que la competencia 
no habría registrado variante en la 
vanguardia, pero si nos hubiera 
brindado lucha por otros puestos 
de privilegio, que son tan merito- 
rios como el primero, porque la 
habilidad de un volante juega con 
lo mejor que pueda extraer del 
elemento mecánico que conduce y 
no en forma axiomática, de un tí- 
tulo comparativo que pueden con- 
formarlo elementos imponderables. 
48 km separaban nuestro primer 
puesto de observación de la partida 
efectiva, que se realizó en la loca- 
lidad de Porteña, 


(Continúa en la pág. 32) 
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Ej único lugar en que el cromo prevalece: el tratamiento frontal. La 
línea es moderna, con tendencia a destacar en trazos rectos las bases 
del diseño. 


La evolución hacia la sobriedad se va acentuando. Una funcional 
apariencia externa, juntamente con razonables dimensiones, confi- 
gura para nuestro medio el auto grande, de categoría. En otros paí- 
ses, forma el grupo de compactos. 


Como para que el que nos siga en la ruta no tenga dudas. “Yo tengo 
un F-U-T-U-R-A...” Dos cosas debemos destacar: la practicidad de 
la tapa del tanque de nafta, con llave, hermética y fácil de operar y 
el permanente peligro en que viven los paragolpes traseros, cuya pro- 
pensión al enganche se manifiesta en muchos de los automóviles. 
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EX odómetro registraba 36 km cuando 


fuimos presentados al Ford Futura. 
Nos acompañaría a lo largo de tres 
semanas de pruebas sobre todo tipo 
de camino, condiciones y exigencias. 
Lo recibimos calentito de la línea 
de montaje. Conocíamos de él una 
serie de especificaciones, producto de 
nuestra inquietud por estar al día; 
mo nos eran ajenos los datos que lo 
diferencian del Ford Falcon y creíamos 
interpretar correctamente el espíritu 
que guió a quienes originaron su na- 
cimiento y lo dotaron de personalidad. 
Con ese pequeño bagaje de impre- 
siones previas nos ubiícamos en el 
puesto de conducción. Aspiramos con 
deleite el olor característico que des- 
prende el interior de todo automóvil 
nuevo, lo pusimos en marcha y par- 
timos rumbo a la Capital Federal. 
Durante el corto viaje empezamos a 
conocernos. Luego, seríamos amigos. 
Durante los 21 días en que com- 
partimos 4.321 kilómetros nos acos- 
tumbramos el uno al otro. Eso, al me- 
nos, creemos nosotros 

Esperamos que el Futura, cuando en- 
tregamos sus llaves en Ford Motor 
Argentina, no haya dejado escapar un 
gran suspiro de alivio 





La apariencia externa 





Un ojo poco avizor podría confun- 
dirlo con el Ford Falcon Un pequeño 
emblema ubicado al costado de los 
guardabarros delanteros y la palabra 
FUTURA sobre el cierre de la tapa 
del baúl, los distinguen exteriormente. 
El *techo vinílico los diferencia. Nos 
trajo recuerdos de aquellos “fuera de 
serie” de la década del treinta en 
los que la palabra categoría figuraba 
sin estar escrita. Entonces eran de 
cuero. Ahora de tela vinílica. Hay 
quien dice que todo tiempo pasado 
fue mejor, sin perder con ello respeto 
por las conquistas del presente. 

El tratamiento frontal del automóvil 
es sobrio. La parrilla mantiene idén- 
tica conformación que en el Falcon, 
complementándose, a ambos lados, 
con los faros, los que se encuentran 
sujetos por aros irregulares de agra- 
dable contorno. Las luces de posi- 
ción, ubicadas en primera línea in- 
ferior, son de tamaño y luminosidad 
apropiada no siendo entorpecida su 
función por el conjunto defensivo, 
defecto observado en buen número 
de autos modernos. 

Los guardabarros delanteros tienen 
nacimiento inmediatamente después 
de la línea de faros; se acentúan 
mediante un efecto cóncavo, apoyado 
por una larga bagueta cromada y ter- 
minan enmarcando las luces traseras 
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de posición, las que son de generoso 
tamaño e intensidad superior a la 
normal, sobre todo cuando actúa en 
ellas la sobrecarga del “stop”. 

Las defensas son de agradable con- 
torno. Su efectividad, para nuestra 
“cavernaria” costumbre de empujar 
sin consideración los autos de los 
demás en las filas del estacionamien- 
to, es, al menos, dudosa. La poste- 
rior, que se prolonga hacia los cos- 
tados de los guardabarros traseros, 
se ha trasformado para muchos pro- 
pietarios en la obsesión del enganche. 
El tratamiento al cromo es moderado. 
Se completa con una bagueta ancha 
que une la terminación y comienzo 
de los guardabarros, con los marcos 
de parabrisas y ventanas y con el 
interesante efecto que en las ruedas, 
insinúan las tazas. 





El Futura por dentro 





Primero las butacas delanteras. Nos 
sentamos en ellas en forma alter- 
nada. El reborde exterior de los asien- 
tos brinda mayor soporte a las pier- 
nas que los convencionales. La sen 
sación es agradable. Además, útil. La 
consola intermedia es accesible y “ca- 
bedora”. Demostraría más adelante 
su practicidad cuando cigarrillos, guan- 
tes, mapas, anteojos y otras menu- 
dencias, encontraron en ella ubicación 
permaneciendo siempre a mano. 

En la parte posterior asiento y res- 
paldo insinúan una división, la que se 
lleva a la práctica mediante un apo- 
yabrazos que al utilizarse, trasforma 
al Futura en un 4 asientos sumamen- 
te confortable, sobre todo para con- 
ductor y acompañante, ya que el es- 
pacio destinado a las piernas de quie- 
nes ocupen el asiento trasero es, 
no decimos justo, pero sí limitado en 
cuanto los delanteros hagan uso de 
la corredera sobre la que se deslizan. 
La amplitud de las puertas delante- 
ras sería también deseable para las 
posteriores. Es sólo una expresión de 
deseos, por cuanto obvios problemas 
de imposible solución en el actual 
diseño, vedan la posibilidad de esa 
pequeña comodidad extra. 





El puesto de conducción 


Ubicados en él buscamos nuestra 
habitual posición de manejo. Libera- 
mos el seguro de las correderas y 
establecemos distancia. La obtenida 
no conformó nuestro deseo, el que, 
sin ser exagerado, reconocemos que 
tampoco es factor común del volan- 
te medio. La pedalera, colgante, se 
hizo familiar de inmediato. 











La comentada, criticada y alabada consola. Nosotros la defendemos. Podrá 
impedir un tercer ocasional pasajero en los asientos frontales, pero el Futura 
ofrece dos asientos adelante y no tres. Además, para los que el orden en el 
auto es también una expresión de confort durante el viaje, la proximidad 
y Capacidad de la consola, es un mérito del Futura. 





Peor que una lluvia torrencial. Lo que en el texto decimos del polvo, debemos 
rectificarlg tratándose del agua. Aun en charcos semiprofundos superados a 
mayor velocidad de la prudente, la ausencia de agua en el vano motor del 
Futura agrega confianza para su manejo en condiciones anormales. 





La accesibilidad es buena. Sobre todo la de los 
asientos delanteros. Tanto los botones que operan 
las cerraduras de las puertas, como la llave que 
las traba, son suaves de accionar. Las puertas 
cierran con sonido a sólido. Algunas pruebas 
demostraron que la solidez sonora también era 
material. 





El tratamiento interior extrajo muchas extlama- 
ciones de “¡Ah!... ¡Oh! ”, sobre todo en sec- 
tores femeninos. Nuestra impresión, dejando de 
lado algunas alturas de la gama cromática con 
las que estamos permanentemente peleados, es 
de fineza en la terminación y supercomodidad 
para trayectos largos. 








El responsable de los 116 HP. Sobre el costado 
derecho: bobina, distribuidor, búumba de nafta. So- 
bre el izquierdo, se nota la fuerte toma del amor- 
tiguador delantero. La batería ocupa uno de aque- 
Mos lugares en que su revisión no es una tortura 
sino un deber. 





























La palanca de cambios es de accionar 
suave y preciso, aunque, opinión muy 
personal, hubiéramos preferido me- 
nor recorrido de la leva entre marcha 
y marcha. 

El volante, de diámetro algo mayor 
del necesario, se empuña con facili- 
dad. Su ubicación e inclinación hacen 
la conducción descansada, dentro de 
la teoría de guía corta o con buena 
voluntad, intermedia. 

Los habituales controles de bocina y 
luces de giro completan los elementos 
vinculados a la columna de dirección. 
De acuerdo con las normas usuales 
el instrumental es completo; com- 
prende velocímetro, nivel de nafta, 
temperatura de agua y luces testigos 
de amperímetro y presión de aceite. 
Su lectura es fácil, en la noche, aun 
con máxima luminosidad, no crea 
reflejos molestos. 

El comando del freno de mano se 
encuentra, precisamente, a mano, sin 
que sean necesarias expediciones bajo 
el tablero en su búsqueda. Algo duro, 
es de accionar preciso. Su liberación 
requiere similar esfuerzo. Al tomar 
posición de manejo, el codo izquierdo 
instintivamente, busca y encuentra el 
apoyabrazos, cuya utilidad está en 
función a los caminos llanos, de cur- 
vas suaves; en los otros su ausencia 
sería una ventaja para la efectividad 


de la maniobra. - 





Levantando el capot 





Se destraba desde el exterior. A la 
vista quedan las entrañas del Futura. 
La impresión es de accesibilidad para 
todas las tareas de mantenimiento y 
limpieza. Una conveniente luz, accio- 
nada por interruptor manual, permite 
suficiente visibilidad para realizar ta- 
reas ligeras al borde de la ruta. 

La presentación del conjunto es lim- 
pla. Significamos con ello que a pri- 
mer golpe de vista, aun una persona 
poco acostumbrada a satisfacer su 
Kuriosidad bajo los capots, ubica in- 
dividualmente los elementos consti- 
tutivos. 

Para probar la dificultad de peque- 
ñas tareas cuya necesidad pudiera 
originarse en un desperfecto ocasio- 
mal, creamos problemas inexistentes: 
cambio de correa de ventilador, con- 
densador,  platinos, bobina, bujías, 
ajuste de terminales de baterías, fle- 
xibles de nafta, etc. La habilidad co- 
mún de un usuario medio, alcanza. 
El vano motor, además, resultó ser 
limpio. No ya en diseño, sino en 
acumulación de suciedad. Observado 
periódicamente, luego de muchos ki- 
lemetros de tierra, lluvia y caminos 
pavimentados recorridos en dimergas 
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Yolamos en la mejor tradición del TC. Nuestro mayor elogio se dirige hacia 
A a is 
ciones de tránsito muy penosas, sin 
ruidos como expresión de protesta. 


que se desarrollen ninguna clase de 





condiciones atmosféricas, no se pre- 


sentaba impecable, 

relativamente limpio. 
Poca es la diferencia aparente entre el 
motor del Futura y el de su hermano 
menor. En la práctica las cosas son 
distintas. Aunque no tanto. 20 HP 
más elevan la cifra disponible a 
116 HP. Se originan en mayor cilin- 
drada, obtenida mediante un ligero 
aumento del diámetro y la carrera de 
pistón y de un muy relativo incre- 
mento del índice de compresión. Tan- 
to el par motor como la potencia 
máxima, se encuentran a distinto nú- 
mero de rpm que en el motor CID 170 
que equipa el Ford Falcon. A 200 rpm 
más el par motor y a 400 rpm menos 
ta potencia. Todo esto se traduce en 
mayor flexibilidad, aceleración y velo- 
cidad tope. 


pero por cierto 





El baúl 





Nada podemos decir en cuanto a su 
capacidad. Satisface aun a aquellos 
viajeros que prefieren no dejar nada 
en casa. El cierre del mismo es efec- 
tivo y su apertura fácil. El amplio 
ángulo que forma la tapa-al levan- 
tarse facilita las operaciones de car- 
ga y descarga. 

Encontramos un solo pero al baúl del 
Ford Futura: su muy poca habilidad 
para mantener la tierra fuera de sus 
dominios y de nuestras valijas. Este 


es quizá un aspecto cuya importancia 
puede ser mínima para el tránsito 
ciudadano, que podrá carecer de va- 
lidez, como objeción, para quienes 
transitan nuestras rutas pavimenta- 
das, pero que adquiere caracteres de 
molestia para los que, con frecuencia, 
recorren caminos de tierra. 





El Futura en la ciudad 


De arranque instantáneo, el motor ad- 
quiere con rapidez la temperatura nor- 
mal de funcionamiento. Sumamente 
flexible, hace innecesario —aunque 
sea recomendable— el uso continuo 
de la caja de velocidades. En el trán- 
sito ciudadano se desliza con suavi- 
dad. El manejo es agradable y la 
suspensión absorbe con facilidad las 
irregularidades del piso. — - 
Encontramos criticable, sobre todo 
frente a maniobras de retorno y es- 
tacionamiento, el radio de giro del 
vehículo, el que es, a nuestro cri- 
terio, demasiado amplio y no condi- 
ce con las características de agilidad 
y maniobrabilidad que comentaremos 
más adelante. 

Conducido con criterio conservador, 
con uso infrecuente de caja y hacien- 
do caso omiso de las intencionales 
miradas de soslayo recibidas, con fre- 
cuencia, en los semáforos porteños, 
el Futura resultó ser, en la ciudad, 
más económico de lo esperado. 

8 km por litro de combustible fue 
el promedio de tas tres mediciones 
efectuadas. 





RESULTADOS 


Cuando dejamos el criterio conserva- 
dor en casa, las cosas tomaron otro 
color. Con uso frecuente de caja, el 
motor es, al menos, picante. 
Mantenido en vueltas, su agilidad es 
notable. Ocasionalmente nos tomamos 
dulce venganza de aquellas intencio- 
nales miradas de soslayo. 





En aquellas calles... 


Es un secreto a voces que entre las 
calles de nuestra ciudad las hay bue- 
nas, regulares y de las otras. 

En estas últimas también probamos 
al Futura. > 

Elegido un circuito de 4 km de ex- 
tensión, en el barrio de Barracas, lle- 
vamos adelante una prueba tediosa 
pero significativa. 

Desde avda. Vélez Sársfield y Aman- 
cio Alcorta, por ésta hasta Perdriel, 





luego avda. Suárez hasta Hornos, por 
ésta hasta California, prosiguiendo 
por Luzuriaga y avda. Australia, para 
empalmar Vélez Sársfield, Amancio Al- 
corta y recomenzar el circuito. 

El tiempo para recorrerlo lo fijamos 
en 8 minutos, lo que significó man- 
tener un promedio de 30' km/h. 
Puede no parecer mucho, pero cuan- 
do los camiones se entrecruzan, los 
colectivos interfieren y los pozos abun- 
dan, el castigo que recibe la suspen- 
sión es intenso. 

Durante dos horas cuarenta minutos 
por día y por cinco días consecutivos, 
cubrimos el infernal recorrido. Suma- 
ron 400 kilómetros de mal empedra- 
do, pozos, baches, y antiguas vías 
de tranvía que sobresalen de la cal- 
zada como auténticas trampas a la 
suspensión. En conjunto fue un desa- 
fío a la silenciosidad de marcha, a 
la carencia de ruidos del Futura. 


ESPECIFICACIONES 


VELOCIDADES MÍNIMAS 
En 2 15 km/h 
En 3* 25 km/h (acusa una ligera vibración que desaparece a los 30 km/h) 
VELOCIDADES MÁXIMAS 
En 1+ 60 km/h corresponde a una velocidad real de 57 km/h 
En 2* 110 km/h corresponde a una velocidad real de 103 km/h 
En 3* 150 km/h corresponde a una velocidad real de 142,400 km/h 
PRUEBA DE ACELERACIÓN CON PARTIDA DETENIDA * 
* Se computa el promedio de tres registros 
en un mismo sentido, sobre idéntico pa- 
0-100 18” 1/5 vimento. 
0-120 24” 4/5 
PRUEBA DE ACELERACIÓN DE SOBREPASO (EN DIRECTA) 
40-60 4"1/5 
£0-80 4" 2/5 
80-100 5" 1/5 
“100-120 5” 4/5 
60-120" 7" 4/5 


PRUEBA DE FRENAJE * 
600 1”.2/5 
80-0 2"3/5 

100-0 3” 

120-0 3” 4/5 


DISTANCIA RECORRIDA 
60-0 12,20 m 

800 19,10 m 

1000 42,30 m 

1200 56,90 m 
CONSUMO * 

Ciudad: 8 km/l 

Ruta pavimentada: 9,2 km/I 
Ruta tierra: 6,9 km/l 


* Tipo de pavimento: hormigón seco, con 
uniones alquitranadas cada 9,20 m. 
Se computa el registro de tres intentos, 
realizados en el mismo lugar, con inter- 
valos de 5 minutos entre uno y otro. 
Neumáticos inflados a 26 libras. 
Los tiempos y distancias consignados in- 
-cluyen el insumido por el índice de reac- 
ción del piloto. 


El consumo en ruta pavimentada ha sido 
tomado a una velocidad promedio de 
85/95 km/h 

Consumo en ruta de tierra: 80/90 km/h 
Viento: de costado S.S.O. 20 km/h 





Dimensiones 

Largo total: 4,60 m 

Alto total: 1,39 m 

Ancho total: 1,79-m 

Distancia entre ejes: 2,78 m 

Trocha delantera: 1,40 m 

Trocha trasera: 1,38 m 

Capacidad tanque combustible: 53 litros 


Motor 

Denominación: CID 187 

Diámetro: 90,42 mm 

Carrera: 79,40 mm 

Cilindrada: 3.064 cc 

Potencia: 116 HP (SAE) a 4.000 rpm 

Par motor: 24,28 Kgm a 2.000/2.200 rpm 
Compresión: 7,4:1 

Orden de encendido: 1-5-3-6-2-4 

Sistema eléctrico: 12 volts - Batería 55 A/h 


Embrague: Monodisco seco - Diámetro 21,59 cm 
Área total de fricción: 440 cm2 

Caja de velocidades: tres marchas hacia ade- 
lante y marcha atrás 
Primera velocidad, sin sincronizar 
Relaciones: 1* 2,797:1 - 2* 1,551:1 - 3* 1,000:1 
Marcha atrás 3,796:1 

Relación de puente trasero: 3,54:1 

Neumáticos: 6,40 x 13 

Dirección: sector y sinfín 
Diámetro del volante: 43 cm 
Diámetro de giro: 11,83 m 

Frenos: a campana, hidráulicos 
Área total de frenaje: 995 cm? 
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Al finalizar la semana, nuestro respe- 
to había aumentado. 





El Futura en ruta 





Existe una condición que representa, 
para algunos automóviles, una cuali- 
dad que no figura en los catálogos: 
el equilibrio. 

Cuando un auto es equilibrado, todo 
viene fácil. Quizá sea ésta la mejor 
síntesis descriptiva del Futura. En 
él, las cosas —dentro de límites ló- 
gicos— se hacen fácilmente. 

120 km/h de velocidad de crucero los 
mantiene con alegría. La multiplica- 
ción de la caja de dirección tiene la 
graduación suficiente como para hacer 
descansado su manejo. Aplicados los 
frenos, desacelera muy rápidamente 
sin cabeceos molestos y sin protestas 
de los neumáticos. 

Dibuja con prolijidad las curvas usua- 
les de nuestras rutas, sin que se note 
excesivo rolido. Ante la intención del 
desplazamiento lateral, la aplicación 
de mayor potencia restablece de im- 
mediato el equilibrio. 

A velocidades normales de marcha en 
caminos pavimentados, los HP de re- 
serva permiten un sobrepaso rápido, 
disminuyendo a proporciones muy ra- 
zonables el tiempo de exposición del 
automóvil al consabido peligro. 

En las curvas de menor graduación, 
tomadas a velocidades superiores a 
las normales de marcha, actúa sin vi- 
cios, en forma franca. La aplicación 
oportuna de acelerador y corrección 
de volante, mantiene en todo mo- 
mento seguro control dentro de la 
prevista línea de marcha. 





Abusado, se desliza parejo: 
neutro 





Su índice de consumo en este tipo 
de camino es razonable. Las mejores 
mediciones fueron logradas mante- 
niendo una velocidad crucero osci- 
lante entre los 85/95 km/h. El pro- 
medio arrojó la cifra de 9,2 km re- 
corridos por litro de combustible. 

Con el aumento de velocidad pre: 
medio, el consumo sufrió asimismo 
paulatino incremento. Mantenida la 
velocidad máxima por períodos de 
10 a 15 minutos, lo que representa 
de 23 a 35 kilómetros recorridos, la 








A la salida del curvón del fondo. La estabilidad del Futura es meritoria; la 
mejor característica, su franqueza. El rolido no es excesivo, el auto se apoya 
bien y dobla sin vicios. 





La curva de Ascari. La más veloz del AM. Las gomas interiores desprender 
humito azul. La suspensión trabaja. El auto mantiene la línea de marcha 
con seguridad. 
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temperatura se mantuvo normal y la 
conducción, por cierto muy atenta, 
no fue incómoda. 

En la noche, los faros son eficientes. 
La velocidad equivalente a condicio- 
nes diurnas la encontramos en un 
15 % debajo de aquélla. 100/105 


km/h pueden ser mantenidos, sin 
riesgo, por un conductor medio. 


_ _  ---— 


Por los caminos de tierra 
A A 


Comenzaremos por la crítica. En 
condiciones normales para tránsito en 
este tipo de caminos, o sea “venta- 
nillas cerradas - ventiletes abiertos”, 
el Futura no nos satisfizo en cuanto a 
su hábilidad para mantener el con- 
trol del polvo. Esta deficiencia se 
acentúa en la parte posterior, donde 


— 


La horquilla. La curva más lenta del autódromo con excepción del 
retorno del circuito N' 2. La dificultad en la que los trompos y salidas 
de pista se suceden cuando los TC incursionan en la pista. Ambas 
-—— —— fotografías muestran-con--claridad las virtudes del Futura. Las cuatro 


las filtraciones son muy notorias y, 
por consiguiente, incómodas. 
Cerrados los ventiletes, las mismas 
prosiguieron con similar intensidad. 
Ubicamos el origen principal de estas 
filtraciones en los resquicios del asien- 
to trasero y, principalmente, en las 
que se producen a través del apoya- 
brazos central de su respaldo. 

La conducción, en cambio, fue más 
placentera de lo que esperábamos. 
Guadales, huella firme y tierra suel- 
ta, fueron superados por el Futura 
con notable habilidad. No exigió, en 
ningún rromento, otra habilidad a su 
conductor que la de una normal aten- 
ción. 

En las curvas amplias, negociadas a 
idéntica velocidad que la de crucero, 
110 km/h, demostró similares con- 
diciones que en el pavimento: fran- 
queza y neutralidad. 

En aquellas agudas, abordadas con 
cierto entusiasmo, se comportó con 
cierta inclinación bajovirante, pero sin 
que surgiera incomodidad de esa ac- 
titud. El freno, accionado suavemen- 
te, detiene el auto en forma pronta. 
Aplicado con excesivo vigor, el desti- 
zamiento ondulante que se produce 
es fácilmente controlable mediante el 
uso apropiado de la dirección. 





En la cámara de torturas 
A 
Desde General Pico a Trenque-Lau- 
quen, por San Mauricio y Fortín Ola- 
varría, se extiende uno de los caminos 
más rudos del sudoeste de la pro- 
vincia de Buenos Aires. Ajustándonos 
a lo que Oscar Gálvez, con su pro- 
verbial vehemencia, nos informara so- 
bre la dureza “de abajo” del Ford 
Futura, elegimos esta ruta para pro- 
porcionarle un inmerecido castigo. 
Con cuatro personas a bordo, valijas 
y equipos fotográficos, mantuvimos 
intencionalmente una velocidad cru- 
cero ABSURDA para el tipo de ruta 
en cuestión: 110 km/h. 
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Queremos destacar lo dicho. Mante- 
ner la velocidad crucero, en este caso, 
implicó su respeto sin atención a lo- 
mos de burro, pozos, serrucho, arro- 
yos secos, toscas y semibadenes con 
agua estancada. 

Por cierto que volamos en la mejor 
tradición de TC, que la suspensión 
tocó fondo en reiteradas oportunida- 
des y ocasionalmente un acompañan- 
te, con su cabeza, el techo. Pero 
cierto es también que si fuera nues- 
tra misión el destacar la cualidad que 
más impresiona del Ford Futura, di- 
ríamos sin temor a equivocarnos: su 
extraordinaria capacidad para absor- 
ber el castigo. Como toda respuesta 
al esfuerzo impuesto, nos respondió 
con dos vueltas de rosca floja en la 
toma del tensor delantero derecho y 
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con un ligero desalino ae la dirección. 
El consumo, que en condiciones nor- 
males para caminos de tierra, lo ha, 
bíamos establecido en. 6,9 km por 
lítro de combustible, bajó a 6,1 km/It. 





Estabilidad 





Dentro de las condiciones que nos 
hemos impuesto a fin de tipificar el 
escenario y mantenerlo invariable den- 
tro de máximas condiciones de segu- 
ridad, las pruebas fueron realizadas 
en el AM y en él, en las tres dificul- 
tades elegidas en nuestro primer Road 
Test (ver AUTOMUNDO N> 4): el cur- 
vón del fondo, la curva de Ascari y 
ta horquilla. 

Los resultados, tomando siempre co- 





ruedas en- el suelo, como Dios manda: Los neumáticos, mantenidos 


para estas pruebas 


a la presión normal de uso, aguantan el castigo 
El Futura, lo decimos-con todo el énfasis necesario, hace las- 


£osas -bien,-con franqueza. Sin vicios. 
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Un trabajo que odiamos hacer. 
Porque nos gustan los automó- 
viles. Las calles que señala el 
trazado no son malas. Son peo- 
res. En ellas recorrimos 400 km. 
Al finalizar la prueba, lo decimos 
en el texto, nuestro respeto por 
el Futura había aumentado. 


El escenario de nuestra prueba 
de estabilidad: Autódromo Mu- 
nicipal Parque Almirante Brown. 
Señalado (1) el curvón del fon- 
do, (2) la curva de Ascari y (3) 
la horquilla. Respectivamente: 
414,88 m, 217,63 m y 138,23 m 
de recorrido. Ángulos de giro: 
para el curvón, compuesto de 
tres radios distintos (55%, 30% y 
679), 1520. Para la curva de As- 
cari, 76%; para la horquilla, 160. 


mo base la comodidad del conductor 
promedio, fueron los siguientes: 

Para el curvón: 115 km/h 

Para la curva de Ascari: 125 km/h 
Para la horquilla: 65 km/h 

Fijemos el concepto: las determinadas 
no son las velocidades topes con las 
que el Futura puede abordar dichas 
dificultades. 

Son el estimado, subjetivo, de las ve- 
locidades a las que un conductor sin 
Otra habilidad que su regístro habili- 
tante podría superar las curvas men- 
cionadas sin que su ritmo cardíaco 
se acelere y sin que su señora se 
enoje. 

Las tendencias, en las tres dificulta- 
des, son idénticas: el auto es neutro. 
A mayores velocidades, pruebas que 
también realizamos pero que no tie- 
nen vinculación con el conductor pro- 





medio, razón por la cual las omitimos 
de este test, el Futura actuó en forma 
ligeramente sobrevirante. 





Las pruebas contra 
cronómetro * 


Hemos ubicado sus resultados en re- 
cuadros aparte. 

Nuestras impresiones son las siguien- 
tes: 

Velocidades mínimas: indican flexibi- 
lidad en la planta motriz, facilidad 
de manejo en tránsito pesado. 
Velocidades máximas en las marchas: 
indican relaciones de caja racionales, 
aptas para conferir al automóvil el 
carácter que los creadores del diseño 
tuvieron en mente. 


Frenamos: 120 km/h a O en 3 seg 4/5. 


Aceleración con partida detenida: bue- 
na ubicación del par motor, resisten- 
cia del embrague al abuso, línea de 
potencia progresiva, de tipo utilitario. 
Aceleración de sobrepaso: lo obtenido 
conforma una prestación moderna, 
adecuada a un tránsito ágil dentro 
de las reglamentaciones legales en 
vigor. 

Frenaje: estabilidad direccional buena. 
Cabeceo discreto. Apropiada rapidez 
para la detención total. 

Bajo condiciones de uso normal, no 
hemos encontrado fading. 





Impresiones generales 





Es un auto algo distinto a su hermano 
menor. Pero no muy diferente. 








Los detalles de terminación son bue- 
nos, con especial mención de la termi- 
nación interior y del tapizado. Para 
el “tester”, las mejores características 
fueron: 

1. — Ductifidad en la ciudad. 
2. — Ágil velocidad de crucero 

3. — Adaptabilidad a todo terreno. 
4. — Franqueza de comportamiento. 
Su personalidad es definida. No es 
un auto deportivo, mi creemos que 
halla sido intención de sus fabrican 
tes que lo fuera. Es sí un automówi 
familiar con algunas facetas que incli- 
nan al conductor hacia un turismo 
ágil. 

Los que creen ver en él un Gran 
Turismo argentino, se equivocan. 
Pretende ser algo más que el Ford 
Falcon. Lo es. 





carrocería pareciera hundirse, la trompa se 
tan, pero el auto no pierde la línea de marcha. Pequeñas correcciones de 
volante establecen absoluto control. OK. 
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Juan Luluaga anda bien. Dobla fuerte. Su 


derrape fue controlado. Mientras 


la cola busca el alambrado, la dirección corrige y la aceleración manda. 
Buen estilo en un buen auto que pide más HP. 
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Oscar Guerrero nos llamó la atención. No sólo por el auto, que es una 
cabal expresión de cómo debe terminarse en 1965 un auto de carrera, sino 
por su personalidad temperamental.. Luego, por su sentido del humor. 
Pero, sobre todo, porque cuando dobla, D-O-B-L-A 


= Ez 


Tarducci llegó tarde a la cita con Raúl Chabert. Por seis segundos, éste 
le arrebató el segundo puesto. 





El marplatense Chabert va conquistando, sin apuros, genuina admiración 
por su constancia, por su andar parejo. Como la mayoría de quienes tienen 


“menos” velocidad, arriesgaba “más”. 


Carmelo Galbato precisa pronto la instalación del nuevo motor, que se encuen- 
tra en preparación. Sobre la conformación actual del auto y algunos incon- 


venientes, hizo lo posible. 





CUPEIRO co: e 050 => 


Los autos llegaron rápido, muy rá- 
pido. Sobre todo algunos. 

La secuencia fue Cupeiro (3), Pai- 
reti (1), Galbato (6), Chabert (8), 
Tarducci (14), Luluaga (10), Gue- 
rrero (16), Gontero (17), Capo- 
villa (19) y Nagel (12). 

De lo que deducimos que sólo los 
binomios Galbato-Chabert y Gue- 
rrero-Gontero mantenían sus po- 
siciones en el camino al cubrirse 
48 km de carrera. 

Esta, para los dos hombres de pun- 
ta, era Allegro molto vivace. Cu- 
peiro se acercó, en plena acelera- 
ción, a la curva. Mucho más ce- 
rrada de lo que aparenta a simple 
vista, podía ser abordada en for- 
ma veloz siempre que el piloto ubi- 
cara correctamente su auto a la 
entrada y, obteniendo un ángulo de 
ataque modificatorio del radio de 
curva normal, generara una tra- 
yectoria de aceleración media. 
Leer esta última frase requiere 10 
segundos. Cupeiro dobló en menos. 
Dejándonos llevar por nuestra im- 
presión, diríamos que lo hizo en 
forma más veloz que lo habitual. 
No menos eficiente, ni menos se- 
guro. Lo siguió, a 250 m, Carlos 
Paireti. La aproximación fue dis- 
tinta. La zona de frenaje se pro- 
fundizó y la oportunidad del rebaje 
fue la última que marca la buena 
educación y el respeto a las zanjas. 
Salió como ama que lleva el dia- 
blo a una persecución que en el 
asfalto sabía perdida, pero a tratar 
de mantener una distancia que le 
diera la oportunidad en la tierra. 
Lo consiguió. 

El resto, salvo una excepción, mar- 
caba otro tiempo de la sinfonía: 
andante con grazia. 

La excepción fue cosa seria. Más 
aún, creemos que en cuanto se mo- 
deren algunos impetus y se corri- 
jan un par de defectos en la sus- 
pensión, Oscar Guerrero va a dar 
que hablar, al igual que su Valiant 
HL Éste ostenta una terminación 
prolija, un acabado interior que 
condice con la nueva modalidad 
que se acentúa, día a día, en TC. 
El espíritu de su dueño es agre- 
sivo, audaz. Dobló muy fuerte. 
Quizá demasiado. Desde nuestro 
puesto de observación hubiéramos 
podido hacer un estudio de las 
suspensiones. Se las veía correcta- 
mente una' vez que el auto, reco- 
rrido todo el ángulo de rolido, se 
apoyaba. Su vigencia en la carrera 
no fue larga. Al resumir su actua- 
ción, Guerrero dijo: 

—Los chapistas van a tener tra- 
bajo...! 

Consumatum est, pero con suerte. 








En la vanguardia... 


..Cupeiro y Paireti se sacaban 
chispas. Mientras duró el asfalto, 


CLASIFICACIÓN FINAL 


N+ PILOTO 
3 Jorge Cupeiro 
8 Raúl Chabert 

mM Mario Tarducci 


6 Carmelo Galbato 
10 — Juan F. Luluaga 


el primero acentuó su ventaja so- 
bre el arrecifeño. Al paso por Sun- 
chales, la entrada a la tierra, 1' 33” 
separaban a ambos Chevrolet. Esto, 
que se dice fácil, significó, entre 
otras cosas, un parcial de 220,070 
km/h entre San Francisco y An- 
gélica, para los 56,900 km que se- 
paran ambas localidades y que 
fueran recorridos por el volante del 
“Chevytú” en quince minutos trein- 
ta segundos. 

En la tierra se produjo el esperado 
ataque de Paireti. La incógnita, 
por Casablanca, subsistía. No solo 
tendría que pasar a Cupeiro en el 
camino, sino sacarle a éste la dife- 
rencia que lograra el “Chevytú” al 
primer paso por San Francisco. 
Demasiado. Logró cumplir la pri- 
mera parte. 

Pasó a puntear en el camino, a coste 
de la integridad física del parabri- 
sas y de los faros. Pero eso fue 
todo. Barajando números, la conclu- 
sión era evidente. Paireti no podía 
ganar. Como si su motor lo com- 
prendiera así, le dijo basta. Confesó 
problema de botadores, varillas tor- 
cidas, etc. 

También confesó que el motor no 
le andaba como en Bahia Blanca. 
Luego, con voz más baja: 

—No le podía ganar 


El premio a la constancia... 


...se lo merecía Raúl Chabert. Lo 
ganó, Desde su actuación en el 
“Gran Premio Dos Océanos”, su 
consecuencia hacia TC llamó la 
atención. Como así también la pro- 
gresión de sus clasificaciones, la 
depuración de su auto y la sensible 
mejora de su conducción en los 
tramos sinuosos. Un F100, confe- 
sado, se encuentra en proceso de 
preparación, a fin de condicionar el 
actual elemento mecánico a los 
nuevos requerimientos de la cate- 
goría. 


¿Qué requerimientos? 


Los que crean una diferencia de 
10 minutos treinta y cinco segun- 
dos entre el primer clasificado y 
el segundo, en una carrera que se 
completó en 2h 51 51” 

Luego de Tarducci, que perdiera 
el segundo puesto por 6”, se clasi- 
ficaron Galbato y Luluaga. 

Tres autos, Chabert-Tarducci-Gal- 
bato, en un minuto trece segundos. 
Entre ellos y el puntero, la distan- 
cia del clacisismo a la actualidad 
El tercer movimiento de la sinfo- 
nía fue un adagio lamentoso. 
Tuvo la virtud innegable de la vo- 
luntad de estar. El desarrollo de 
los acontecimientos nos trajo a la 
memoria la Sinfonía N* 6, opus 74. 
La Patética. 


Derrape 


COCHE 


“Chevytú” 
Ford 
Chevrolet 
Ford 
Chevrolet 


TIEMPO 


2h 51 51” 

3h 226” 2/5 
3h 232” 4/5 
3h 339” 4/5 
3h 34' 25” 2/5 


Promedio del ganador: 189,374 kph. El primer circuito fue ganado por 
Jorge Cupeiro en 1h 31 43”. El segundo, el mismo corredor en 1h 20” 
$”. El circuito tiene una extensión de 247,2 kilómetros, pero en la 
primera vuelta tiene 48 kilómetros más, por haberse iniciado la com- 
petencia en la localidad de Porteña y finalizado en San Francisco. 





http://viejasautomundo.blogspot.com.ar 


TM 
AUTÓDROMO 


Carlos Guimarey “enseñándole 
a hablar” a un Renault. 


EN UN DÍA RADIA 


a 
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PRENDERLE VELAS AL TURISMO MEJORADO 


EL domingo 20 de junio, se corrió, 
en el Parque Almirante Brown, el 
Premio Día de la Bandera. Sesenta 
y ocho inscriptos en las cuatro ca- 
tegorías, A, B, C y Minijunior, ha- 
cían pensar en un muy buen do- 
mingo de carreras. Pero esto no 
ocurrió; la desigualdad de elemen- 
tos mecánicos y humanos fue el 
factor preponderante. La carrera 
del domingo nos hizo pensar que 
TM estaba en agonía, que la única 
categoría con carácter internacio- 
nal que tenemos se nos estaba 
despoblando de buenas máquinas y 
de buenos pilotos. Pero nos consola- 
mos recordando que hay más autos, 
más corredores y que no sólo en 
Buenos Aires el TM tiene adictos. 





La organización 





A pesar de la experiencia del Bue- 
nos Aires Moto Club, “33 años al 
servicio del automovilismo”, hay 
que señalar algunos detalles. 

Las puertas de acceso al Autódro- 
mo, en especial la que conduce a 
los boxes, puerta 11, ha constituido 
siempre un problema para quienes 
deben utilizarla, pero en esta opor- 
tunidad se agravó, porque no sólo 
la utilizaban los que iban a los bo- 
xes, sino todos aquellos que sin 
tener relación con la carrera iban a 
pasar un día de sol al Parque Al- 
mirante Brown. No pedimos que 
los organizadores hagan modificar 
a la Municipalidad sus determina- 
ciones, pero sí nue tomen medidas; 
policías que controlen el aceso de 
vehículos por dicha puerta, para 
que esto no ocurra. 


Largan los de la A 





En teoría, ésta debiera ser la cate- 
goría de iniciación para pilotos en 
TM. Pero, ¿cómo iniciar pilotos, si 
no tenemos autos? Las posibilidades 
de adquirir un auto cero kilóme- 
tro son nulas y los que están en 
carrera ya evidencian un desgaste 
avanzado. 

Los De Carlo se llevaron los laure- 
les; tres cupé se colocaron en los 
puestos de vanguardia: Ferrea, Cá-_ 
mara y Gallo, Barceló iba pun- 


teando, pero la junta de tapa de 
cilindros no le fue fiel 





En la categoría B... 





..- se vieron muchas cosas, entre 
ellas buen manejo. Gastón Perkins 
se adjudicó el primer puesto, con 
un estilo un poco a lo montañista, 
quizá cruzando demasiado el auto, 
de potencia escasa para ese tipo 
de manejo. Terminó de demostrar 
que se las arregla en cualquier si- 


tuación y terreno. El segundo 
puesto fue para “Cacho” Fangio. 
De tal palo. —si sigue apren- 


diendo como hasta ahora, pronto 
podremos completar— tal astilla. 
Con estilo pulido, pero dando sen- 
sación de andar fuerte, se colocó a 
sólo una décima de Perkins. 
Párrafo aparte merecen Sancha y 
Guimarey, dos pilotos estupendos. 
Dieron el espectáculo que todos 
fuimos a ver: la casi perfecta con- 
ducción de sus autos. Sancha se ga- 
nó su tercer puesto. 

Un neumático retrasó a Guimarey, 
pero nos hizo ver cómo se juega 
con el límite en un Renault 1093. 





Mister Trompo estuvo en la € 





Comprarse un auto de carrera, un 
casco, un par de guantes y un “mo- 
nísimo” mameluco color celeste del 
tipo “anti-famme”, no significa que 
uno pueda largarse a correr. Un 
poco de entrenamiento, previa 
compra del libro de Taruffi, no le 
viene mal a ningún principiante. 
Araujo le compró el Peugeot a Al- 


berto Gómez; en manos del “mago”, 
el auto era “vedette”, pero, como 
dijimos en una nota anterior, las 
“vedettes” hay que manejarlas y 
no cualquiera lo hace. Otro tema a 
tocar es el de quién otorga licen- 
cias deportivas a gente con esta 
experiencia. La categoria fue gana- 
da en un monólogo de “Don Segun- 
do Sombra”. Lo siguieron Pedela- 
borde y Rizzuto, que habían enta- 
blado el “duelo atracción”: la Giu- 
lietta iba segunda hasta la mitad 
de la carrera, pero de allí en más 
tuvo que bajar el tren de marcha. 








¿Y los Mini 


Una vez más demostraron ductili- 
dad en los circuitos sinuosos. Nues- 
tra preferencia los ubicaría salien- 
do de ese escenario, que es el único 
donde han competido hasta el pre- 
sente. Con el agregado de los nue- 
vos autos en terminación, la cate- 
goría se verá revitalizada con 
aportes que necesita. Comienza a 
notarse la dificultad de obtención 
de motores bicilíndricos; conver- 
sando en boxes confirmamos nues- 
tra impresión. 

Si bien la lucha no ofreció idénticas 
alternativas que otras veces, la in- 
negable satisfacción de ver autén=- 
ticos monoplazas de competición 
haciendo las cosas bien y rápido, 
alcanzó a conformarnos. 

El récord de vuelta que establecio 
“Chassen”, 1'12”, nos sugiere ideas 
de confrontación con otras catego- 
rías de nuestra MN. Habrá que es- 
perar. Tenemos paciencia. 


ALBERTO M. CULACIATI 


CLASIFICACIÓN 


CATEGORÍA “A” 1*) C. Ferrea 
2*) M. Cámera 
3') J. Gallo 


CATEGORÍA “B” 1') G. Perkins 


2*) “Cacho” Fangio 


3') P. Saneha 
CATEGORÍA *C” 1) “Don Segundo Sombra” 
2*) R. Pedelaborde 
3%) M. Rizzuto 
1) “Chassen” 
2») H. Crespi 
3*) W. Goieochea 


“MINIJUNIOR” 


21 08” 4/10 
21' 15” 2/10 
21'52”6/10 
29 53” 8/10 
29 53” 9/10 
29 58” 8/10 
39 37” 4/10 
40' 21” 1/10 
40' 35” 4/10 
12 28” 5/10 
12' 38” 4/10 
13' 00” 3/16 


15 vueltas 


15 vueltas. 


20 vueltas 


10 vueltas 








Rizzuto y, atrás, Pedelaborde. Fue 
duelo parejo también en las curvas. 





“Don Segundo Sombra”, buen coche 
y buen piloto. 





Gastón Perkins y “Cacho” Fangio: 
poz una décima no fue “bandera 


verde”. 
33 
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LUIS DI PALMA 


ES DIFÍCIL DEFINIR UNA PERSO- 
NALIDAD. MAS AÚN LA DE LUIS 
DI PALMA. POR MOMENTOS ES 
UN SEÑOR CORREDOR, UN ME- 
CÁNICO EFICIENTE. EN OTROS, 
UN ADOLESCENTE A QUIEN LA 
VIDA ASOMBRA A CADA PASO, 
QUE LE GUSTA “ESCUCHAR A 
LOS MAYORES”, REÍR CON GA- 
NAS Y DIVERTIRSE CON AUTOS, 
AUNQUE SEAN DE JUGUETE... 


N os es fácil que Luis Di Palma 
hable de sus cosas. Para él no 
sirven las técnicas comunes a los 
reportajes. No valen las pregun- 
tas y respuestas. En el familiar 
ambiente del hogar de Carlos 
Legnani, acompañado por quien 
se ha convertido en su padre en 
el deporte, el Sr. Benito Serra, 
Luis, que es notablemente sensi- 
ble a la presencia de quienes lo 
quieren bien, se reporteó a sí 
mismo... 
** .. papá se enojaba, pero yo no 
lo podía evitar. Para mí esa moto 
era lo más lindo que había en 
el mundo... La sacaba a escon- 
didas... tenía 9 años. Claro que 
tuvimos que enderezarla muchas 
veces. Me di cada porrazo... 
.y luego la chatita del carni- 
cero... ¿te acordás? No tenía 
arranque y costaba ponerla en 
marcha. Por eso cuando venía a 
casa dejaba el motor andan- 
do... y yo, ¡ni que te cuento! 
Me disparaba a dar una vuelta. 
Crecí así... buscando el auto 
para dar una vuelta... 
“Hasta que Toto Marincovich hizo 
el auto de carrera... fue como 
tocar el cielo con la mano...” 
La mención de Sandokán empañó 
la mirada de Luisito Di Palma. 
Con un gesto muy de él, como si 
quisiera borrar el recuerdo que 


duele, se pasó la mano=por la 
frente. 






**... después trabajé con Paireti. 
Con Carlitos. Siempre cerca de 
los fierros. Comencé a andar en 
kart... son unos autitos muy 
diveftidos ... ¡en serio! Si no los 
manejás con cuidado te das la 
piña... 

“Para entonces, en casa, se había 
fundado la Peña del Gato Negro. 
Para ayudarlo a Paireti... en 
algunas cosas yo ayudaba. Car- 
los maneja mucho. 

“¿Te acordás cuando los de Go- 
matro me ofrecieron el auto para 
el Gran Premio? No lo podía 
creer... sin consultar a nadie 
les dije que sí... a ver si se 
arrepentían. ¡Lástima el vuelco! 
¿Saben cómo fue? Habíamos per- 
dido un kilo de tiempo arreglando 
un problema en el embrague. 
Todo lo que queríamos era llegar 
antes del cierre... la curva no 
era tan brava... media ciega... 
¿sabés?, esas que entrás y no 
tenés idea como siguen... iba 
muy rápido y antes que pudiera 
darme cuenta... nunca he es- 
cuchado tantos ruidos juntos. . . 
de vidrios que se rompen, de 
chapa que se abolla, de golpes. 
Lo primero que pensé fue... 
¿estaré muy embromado? ..,te- 
nía sangre en la cara..., quise 
salir del auto y no pude. Estoy 
enredado en los fierros, me dije. 
¡Qué —plato! -Me -haBía olvidado 
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del cinturón... parece chiste, 
pero no es al primero que le 
pasa. Es el susto, ¿sabés? 
*“*¡No....! Ahora tengo más expe- 
riencia. No me volvería a pasar. 
No porque pueda dominar mejor 
el auto sino por que no entraría 
a una curva ciega tan fuerte. Hay 
que aprender... 

¡Qué rabia, ese verano, nada de 
río! No pude ir ni una vez. Había 
que arreglar el auto y devolverlo 
tal como me lo habían prestado. 
Lo menos que podía hacer, ¿no? 
“Creí que no podría correr 
más... pero me ayudaron. Los 
de Gomatro me dieron un ca- 
mioncito. Un Ford 46, a pagárselo 
como pudiera. Un doctor amigo 
un Peugeot 403, y otro la plata 
que faltaba. Me pasé dos días 
firmando documentos. Todavía 
tengo que pagar el camioncito. 
*“'Sin ayuda no hubiera ido a nin- 
guna parte. Tenía un vencimiento 
y me decían: 

—-Luis, si ganás te lo perdono. . . 
*“'Llegaba tercero... o cuarto... 
y me perdonaban la mitad. Sin 
ayuda no hubiera hecho nada. 
“En el automovilismo pasan co- 
sas raras. Tenía una tapa de ci- 
lindros que era un certificado de 
miseria... cuando las cosas me- 
joraron compré otra; nunca an- 
duvo tan bien como aquélla... 
Me preguntaban: ¿Corrés con eso? 
Esa tapa fue siempre un mis- 
terio.” 








Tu casa, Luis. Tu familia. Tus 
padres, los amigos... 





“El hincha más grande que tengo 
es mi papá. Los demás también. 
Mi hermana a veces tiene miedo. 
Tiene 23 años. Tengo un herma- 
nito de un año y medio. El otro 
día fuimos al Supermarket Gi- 
gante, con el Sr. Serra. Le com- 
pré unos autitos, unos a cuerda 
y otro de carrera. También un 
pájaro loco... son lindos los 
autos de juguete... esos en es- 
cala... ¿sabés? En casa tengo 
un montón. 

*¿Los amigos? Todos me ayudan. 
Teniendo los fierros el auto se 
arma rápido..., pero hay que 


Luis mira al Sr. Serra. Hay una 
intención en esa mirada. Carlos 
Legnani acude con la explicación. 
A nuestra pregunta retoma el 
hilo. 

“Yo pensé que era una broma. 
Papá dijo: ¡No puede ser! Pedí 
un auto prestado y me vine a 
Buenos Aires. Lo del auto de For- 
misano fue imposible. Estamos 
en otra cosa. Pero cuesta mucho 
dinero. En 20 días llevamos gas- 
tados $ 400.000. Ahora tengo 


una bocina nueva... ¡la del Río 
Kwai! Eso no le da más veloci- 
dad... pero es linda. También 


compramos 3 carburadores We- 
ber. Yo creo que Tito Conti es de 





lo mejor en preparadores. Es 
como un sueño... poder tener 
de todo para el auto... * 





El señor Benito Serra sonríe 





Hacemos con él un pequeño 
aparte. Cree en Luis Di Palma. 
En sus virtudes como conductor. 
En su calidad humana. En su ex- 
traordinaria espontaneidad. Hará 
más por Luis que el auto TC. 
Cree en las posibilidades de la 
pista para “Quesito” Di Palma, 
como lo llaman en su media len- 
gua los chicos de Legnani. Lo 
proveerá de un auto con el que 
pueda hacer entrenamiento en 
circuitos. Sabe de la temporada 
Fórmula 3 en la Argentina. Quie- 
re que Luis esté cerca. 
Pero Luis, en estos momentos 
está cercano a dormirse. No ha 
sido la cena; en ella fue frugal. 
No ha sido el vino; sólo bebió 
naranjada. Creemos que es la 
costumbre. Son las 24. 
Luis Di Palma se despide cari- 
ñosamente de sus amigos que lo 
hospedan. De su padre en el de- 
porte, don Benito Serra. De nos- 
otros. 
Quedamos en la sobremesa cor- 
dial. El tema era ineludible: LUIS 
DI PALMA. 
Cuando nos retiramos, la luna 
estaba muy alta en el cielo. La 
noche era vieja... 
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Berlina Trabant 601. 


Wartburg 1000 Berlina. 


ONES DE ALEMANIA ORIENTAL 


LA VEB Sachsenring Auto- 
mobilwerke, de Alemania 
Oriental, produce dos pe- 
queños y económicos mo- 
delos de 594,50 cc de 
cilindrada. Se trata de la 
Berlina Trabant 601 y de 
una versión derivada de és- 
ta, la Rural 600. El pequeño 
motor de dos tiempos y dos 
cilindros opuestos se en- 
cuentra ubicado en la parte 
anterior del auto y, con una 
relación de compresión de 
7,6:1, desarrolla una po- 
tencia de 26 HP (SAE) a 
un régimen de 3.800-4.000 
rpm. Ambos modelos están 
equipados con una caja de 
velocidades de cuatro mar- 
chas hacia adelante y mar- 
cha atrás. Las relaciones 
respectivas son: 1*) 4,08:1; 
2») 2,32:1; 3) 1,52:1; 4>) 
1,03:1, y marcha atrás, 
3,83:1. La carrocería es au- 
toportante y la suspensión, a 
ruedas independientes. Las 
velocidades máximas que 
se pueden alcanzar en las 
distintas marchas son: 25 
km/h en 13; 45 km/h en 2*; 
70 km/h en 3*, y alrededor 
de 100 km/h en 4*. El con- 
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sumo es de 6,8 litros/100 
km. 

Por su parte, la VEB Auto- 
mobilwerke Eisenach fabri- 
ca, también en la República 
Democrática Alemana, el 
Wartburg 1000 Berlina. Un 
motor de dos tiempos con 
tres cilindros en línea de 
73,5 mm de diámetro y 78 
mm de carrera, totaliza una 
cilindrada de 991 cc y des- 
arrolla una potencia de 50 
HP (SAE) a 4.200 rpm. La 
caja de velocidades tiene 
cuatro relaciones sincroni- 
zadas hacia adelante y mar- 
cha atrás. 

Las velocidades máximas en 
cada marcha son: 40 km/h 
en 1% 60 km/h en 2%; 90 
km/h en 3* y 125 km/h en 
4*. Opcionalmente, se lo 
puede obtener con techo co- 
rredizo. Con un peso de 
955 kg, tiene una relación 
peso-potencia de 19,1 kg/ 
HP. El consumo es de 8,7 
litros/100 km. 

Esta misma fábrica produ; 
ce también un Spider, deri- 
vado de la Berlina de sesig. 
Sus características técnicas; 
son muy similares a las; de 
ésta. 





Wartburg 1000 Spider. 









CON UNOS AÑOS MÁS 


(Desde Monza, exclusivo para AUTOMUNDO) 


TAL COMO informáramos en AUTOMUNDO 
(Ns 11), recientemente, en Monza, Fangio volvió 
a tomar contacto con la Alfetta 159, con la cual 
obtuvierá su primer campeonato mundial. La 
máquina fue expresamente llevada desde el mu- 
seo donde se la guarda para que nuestro com- 
patriota pudiera dar con ella algunas vueltas 
enel circuito desierto. Sólo algunos amigos per- 
sonales y un periodista de AUTOMUNDO presen» 
ciaron la emotiva escena. 

Esta fotografía exclusiva que nos llega desde 
Europa muestra el instante en que Fangio se 
dispone a iniciar el recorrido, durante el cual, 
pese a la lluvia, alcanzó altas velocidades. Junto 
a él, sin poder disimular la emoción, se halla 
Sala, que fuera mecánico de esa máquina, acom- 
pañante del '““Chueco'' en algunas carreras y, 
en la actualidad, jefe del equipo mecánico de la 
Alfa Romeo. Sala declaró al cronista de AUTO- 
MUNDO: “Yo he estado al lado de los mejores 
volantes del mundo, pero sé que como Fangio 
no volveré a ver otro”. 

En esa oportunidad, la firma Alfa Romeo obse- 
quió a Fangio el volante del coche con el cual 
ganó su primer campeonato del mundo. Para 
terminar, una anécdota de ese día: cuando Fan- 
gio, ya entusiasmado con la vieja Alfetta y ensi- 
mismado en sus recuerdos, daba a toda marcha 
la cuarta vuelta al circuito, se escuchó una voz 
que exclamaba por los altoparlantes, resonando 
en el autódromo vacío: “¡Li c'é manico!” (¡Alí 
hay muñeca!) 





¡AUTÉNTICA 


FORMACIÓN 
INTEGRAL...! 
CIENCIA - ARTE - TÉCNIC 












































































CICLOPEDIA AUTOMÓVILES ESTADOUNIDENSES Marcas y modelos Año m$n 
ESTUDIANTIL RIE E | 1955 | 450/470.000 
BUICK Pe 4 E z 1956 485/515.000 
E S FAT sl 1 Super 4 puertas ..... 190.000 cul 22% eS .600/635.000 
¡FÁCIL! ¡AMENA! ¡COMPLETA! SoDrra ruertas EEN 00 PLYMOUTH 
al 4: puertas .. 4 1950 245.000 a puettas a 1954 400.000 
Qi l Si j juper puertas ...... 1954 260.000 puertas E 1956 435/460.000 
¡Siempre actual! a todos _Super 4 puertas 1956 | 515.000 4 puertas ...........] 1961 | 560.000 
los conocimientos! Y, además..., Super 4 puertas ......| 1958 | 555.000 PONTIAC 
ofrece un curso de inglés con Aaa peta? | ere8O”- "990.000 4 puertas 200/225.000 
e ; 4 puertas ...... 240/260.000 
lave fonética en discos de alta 4 puertas ............| 1940 |115/135.000 4 Puertas-c. aut. : 325/350.000 
fidelidad. ras ES on 145/165.000 4 puertas-c. mec. ....| 1951 355.000 
puertas .. SSL 170/190.000 
El mundo del saber llega a su hogar Cupé de Ville .. 1954 | 500/540.000 DO 1946/47 | 135/150.000 
en cómodas entregas. Cupé de Ville 1960 | 960/990.000 4 puertas . 1948 195.000 
a s CHEVROLET g 
Todos los jueves en todo el país.$45 Cupé sedan TS 4O- (220/240:000 E A 
i os a AUTOMÓVILES DE PRODUCCIÓN ARGENTINA 
¡ DE CODEX! 4 puertas 1951 | 460.000 
IYEES E Bel Air 6 1956 AUTOAR 
. 1956/57 | 125.000 
Bel Air 8 1956 
Bel Air 6 1957 ROO 
Bel Air 8 ci 1957 160/175. 
Bel Air 6 1958 Ñ 
Bel Air 8 1958 | 730.000 4 cil.-4 puertas ... 1960 | 335/350.000 
Impala 6 E 1958 1.000.000 4 cil.-4 puertas . 1961 345/365.000 
Impala 8 cil. - c. 1958 980.000 6 cil. - 4 puertas ... 1962 385/405.000 
Impala 6 cil. -c. mec. 1961 | 1.165.000 CITROEN 
Impala 8 cil.-c. aut. 1961 | 1.050.000 2 cv 245/265.000 
Impala 6 cil. -c. mec. 1962 | 1.175.000 20v 1982 — | 275/295.000 
Impala 8:cil.-c. aut. ..| 1962 | 1.125.000 is 1962 | 325/340.000 
CHRYSLER 2 Cv. . 1963 | 340/365.000 
4 puertas 6 cil. ......| 1947 |245/280.000 2 CV ........ | 1964 | 425/445.000 
8 cil. -4 puertas ......[ 1950 390.000 CHEVROLET 
e cil. ........| 1954 | 940.000 400 : 1962 740/760.000 
400 1963 . 
Fluid Drive 4 puertas 1947 235.000 400 .. E 1964 | 970/990.000 
4 puertas (chico) | 1947 | 245.000 
AApUetaS «=)] 1953 | 320/345.000 00 e e eoccco] 1960 | 175/215.000 
ob E cil.-c. aut. ...[| 1954 | 455.000 700 En IS 1960 200/230.000 
4 puertas ... | 1947 | 230/250.000 Cupé BMW ....... ¿| 1961 | 290/310.000 
4 puertas | 1951 | 290/315.000 700 ......... 1962 | 310/340.000 
FORD 700 1963 | 325/350.000 
Cupé convertible ...... 1940 | 190/215.000 DI TELLA 
2 puertas oo... | 1941/42 | 200/225.000 1500 4 puertas 1960 — | 490/510.000 
4 puertas ho 1941/42 | 220/245.000 1500 4 puertas . 1961 545/560.000 
Cupé sedan ..........| 1941/42 | 300.000 1500 4 puertas .. 1962 570/595.000 
2 puertas ......| 1946/47 | 280/305.000 1500 4 puertas 1963 | 620/640.000 
4 puertas . 1946/47 | 305/325.000 1500 4 puertas | 1964 | 675/695.000 
Cupé sedan 1946/47 | 375.000 Magnette ..... | 1964 | 870.000 
4 puertas . 1951 | 370/390.000 Rural Traveller ] 1964 | 805.000 
4 puertas a 415/430.000 — DKW 
o E 420/445.000 Cupé sedan 0000 1956 | 280/295.000 
4 puertas 1960 800.000 A DUOIAS o io 1 . 
oa sun od pets | 190, | recon 
4 puertas 1960 785.000 an puertas 1961 e oioDO! 
Ae «-»| 1961 [870.000 Sedan 1000 1963  |625.000 
HUDSON Sedan 1000 ... 1964 | 670.000 
4 puertas ... de 170/180.000  Fissore sport .. 1964  |835.000 
4 puertas ... eS 195/215.000 ESTANCIERA 
MERCURY z 1957 | 225/250.000 
RIA 185/205.000 E E 1958 — | 255/280.000 
> 11804 1960 . 
Monterrey 2 puertas ...| 1951 | 325.000 1961 | 340/365.000 
Monterrey 4 puertas .. | 1953 | 340000 1962 | 380/400.000 
Monterrey 4 puertas .. 1956 400/425.000 1963 475/495.000 
Monterrey 4 puertas ...| 1957 | 450.000 1964 | 550/575.000 
Montclair 4 puertas ...| 1958 440/465.000 
OLDSMOBILE 600 2 puertas .... 1960 | 240/265.000 
Cupé convertible 1946/47 | 200/230.000 1100 4 puertas ... 1960 | 400/435.000 
4 puertas ............| 1948/49 | 215/240.000 750 2 puertas .... 1961 | 300/320.000 
4 puertas -.| 1950/51 | 270/295.000 1100 4 puertas - | 1961 | 435/460.000 
Cupé sedan > 1955 | 340/355.000 750 2 puertas ..... 1962 | 325/350.000 
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Marcas y modelos Año m$n Marcas y modelos Año m$n 
1100 4 puertas 1962 | 490/s10.000  VALIANT 
750 2 19 1 1962 | 795/810.000 
puertas 163 390/420.000 
1100 4 1963 " 1963 | 845/875.000 
puertas ..... 515/540.000 1964 900/925.000 
1500 Gran clase 4 puert| 1963 | 675/720.000 — '!! E 
750 2 puertas ..| 1964 430/460.000 
1500 Gran Clase 1964 740/760.000 
Rural Familiar 1964 800.000 
FORD AUTOMÓVILES EUROPEOS 
Falcon 6 cil.-4 puert. . 1962 ON 
Falcon 6 cil.-4 puert. 1963 1795. BORGWARD 
Falcon 6 cil.- 4 puert. 1964 | 830.000 Isabella 1956 | 330/350.000 
GRACIELA Isabella 1957 | 355/375.000 
2 puertas ... 1957 125/140.000 Isabella .. 1958 425/450.000 
2 puertas 1958/59 | 145/165.000 — Isabella 1960 | 515.000 
2 puertas ... 1962 | 325/340.000 
HANSA CITROEN 
1100 2 puertas ....... 1960/61 | 195/235.000 —J1PBOO cocoooooooo e 20 
1100 rural 2 puertas 1961 230/270.000 > 
HEINKEL FIAT 
Microcupé 1958/59 | 100/105.000 1100 4 puertas ...... 1958 290/310.000 
Microcupé 1960/61 | 115/130.000 600 2 puertas . 1958 | 215/240.000 
ISARD HILLMAN 
300 1958/59 | 100/125.000 4 puertas 1947 | 115/130.000 
400 2 puertas . 1960/61 | 130/155.000 4 Puer 
275/295.000 puertas . 1950 | 155.000 
700 2 puertas . 1960/61 
00 a 320 4. puertas 1956 | 255/270.000 
puertas . 1962 1335:0007— Ruraj 1956 | 235.000 
700 Rural ..... 1962 | 335/350.000 a 2 
700 2 puertas . 1963 [| 360/375.000 MERCEDES BENZ 
JEEP Rural diésel .... 1953 | 295/320.000 
¡KA 1957 155/170.000 4 puertas naftero ..... 1953 235/255.000 
IKA 1958/59 | 175/195.000 220 diésel 4 puertas ...| 1953 | 260/275.000 
IKA 1960/61 | 225/240.000 300 4 puertas 1953 360/385.000 
WMA 23h, 1962 | 260/280.000 2205 4 puertas 1959 | 755/775.000 
E 2205 4 puertas ...... 1961 | 995.000 
KAISER 2205 4 puertas 1962 1.255.000 
Carabela 1958 335/360.000 2205 4 puertas 1963 1.575.000 
Carabela 1959 | 360/380.000 2205 4 puertas 1964 | 1.950.000 
Carabela 1960 | 390/415.000 
Carabela .... 1961 |425/440.000 OPEL 
Rambler C. Custom 1962 |580/600.000  Rekord 2 puertas .....| 1956/57 | 325.000 
Rambler C. Country . 1962 620/640.000 Rural E 1956/57 | 295.000 
Rambler Ambass. ..... 1962 665/675.000 Rural y TE 1958 385.000 
Rambler C. Custom ...| 1963 |730/750.000  Rekord 2 puertas 1959 | 370.000 
Rambler C. Country ...| 1963 775.000 Rural 1959 415.000 
Rambler Ambass. 1963 |800/830.000  Rekord 2 puertas 1960 | 490/515.000 
Rambler C. Custom 1964 825.000 Kapitan 4 puertas 1961 510.000 
Rambler C. Country 1964 | 840.000 Rekord 2 puertas 1961 | 555/570.000 
Rambler Ambass. 1964 1.000.000 Rural E ALS 1961 305.000 
NSU Rekord 4 puertas . 1961 | 525.000 
Prinz ZP. 1958 130/150.000 — SIMCA 
rinz 1 200/225.000 
Prinz 34 HP 1961 | 245/260.000 4 Puertas 1955 | 200/220.000 
ii Rural 1955 | 185.000 
Prinz 34 HP 1962 | 250/275.000 
Prinz 34 HP 1963 | 315.000 SO a Eno 
; 4 puertas 1958 | 275/295.000 
PEUGEOT 
ADO zii: 1956/57 lid TAUNUS 
403 1958/59 | 485/520. 15M 2 puertas 1956/57 | 280.000 
1960 | 595.000 17 M 4 puertas ... 1958/59 | 440.000 
1961 | 615.000 17 M rural 1958/59 | 405.000 
1962 | 650/670.000 17M 2 puertas 1958/59 | 415.000 
1962 (710/735.000 17M 2 puertas 1960 | 500.000 
1963 745/770.000 17M 2 puertas 1961 500/525.000 
1963  [825/850.000 17M 4 puertas 1961 | 520/545.000 
1963 | 945.000 17 M rural 1961 | 545.000 
5% 320/835.000 17 M 4 puertas 1962 625/645.000 
. 17 M rural 2 | 710/730.000 
1964 | 975.000 ne ES ds 
RENAULT VAUXHALL 
Dauphine 4 puertas 1960 | 265/280.000  Velox 4 puertas | 1951 | 200/215.000 
Dauphine 4 puertas 1961 |300/315.000 Cresta 4 cil.-4 puertas .| 1958 | 220.000 
Dauphine 4 puertas 1962 |330/350.000 Victor 4 cil.- 4 puertas 1958 | 310.000 
Gordini 4 puertas 1962 | 380/410.000 
Dauphine 4. puertas 1963 | 360/385.000 VOLKSWAGEN 
Gordini 4 puertas ..... 1963 | 445/465.000 Export 2 puertas 1960 | 515/530.000 
Dauphine 4. puertas 1964 | 460.000 Export 2 puertas 1961 | 530/550.000 
Gordini 4 puertas 1964 515.000 Export 2 puertas . 1962 585/610.000 
ino 1964 — | 435.000 1500 2 puertas . 1962 | 645.000 












PERU Pob 


H (0J) será 


un Experto Técnico 


siguiendo los cursos del Instituto Ameri- 
cano de Motores (personales o por 
correspondencia) que tratan la prác- 
tica en forma perfecta y completa, 
respondiendo a la MODERNA TECNICA 


para ser un TECNICO MECANICO 
PERFECTO 


RECIBIRA UD. 
ESTE VALIOSO 
JUEGO DE 
HERRAMIENTAS 





y todo el material indispensable 
para hacer la práctica profesional, 
quedando todo de su propiedad, 


junto con las valiosas lecciones 








enviadas. 

pal - 
t 1 
Í INSTITUTO 
1 AMERICANO be MOTORES! 
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Í PARTE su toliero “Un consejo que puede significar su porvenir” J 
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39 


o REPUESTOS e VENTAS 
SERVICE “ACCESORIOS 


PESCA 
AL ROMBO! 


Una idea en 4 ruedas 
para el feliz automovilista 
Se imaginó Ud. tanta 
comodidad y seguridad 





PERSONALICE 
SU AUTOMOVIL 

COLOCANDO EM LAS PUERTAS 
0 TABLEROS 10S NUEVOS 











PUEDE 
ADQUIRIALAS EN 
LAS ESTACIONES DE 
SERVICIO CASAS DE REPUESTOS Y 
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES 


NORCA 
IMPORTADORES sit. 
AUNCON 244 85.AS, TE 47-4908 


AT 
BUJAS 


CHAMPION AUTO-LITE 


HASTINGS K-L-G 


WALTER GOICOECHEA 


MONTEVIDEO 623 -T. E. 40-3237 


CIÑASE 
SEGURIDAD “| 










Jo VENTAS - SERVICE - REPUESTOS 
"Av. MONTES DE OCA 972 
sol 28-4998/5611/5621 

















REPUESTOS 
Y ACCESORIOS 


$e TAUNUS O 


AER, VOLKSWAGEN O 


PARA QUE SE “SIENTA" COMODO 










PEUGEOT O 

VALIANT 
pu pooGe O 

DE SOTO 0 


Av. Mitre 88/94 - Tel. 740- 
7446 y 3342 - Villa Martelli 
Pcia. Buenos Aires 


EN CAPITAL: 


Berutti 2813 
Tel. 82-0375 
















TIT 
DO 
S.R.L 


¡Av.CABILDO 4195 


3 










viaje con cinturones 


PAI 


de seguridad 
NIMTT SR. 


VENTAS: AV. CORDOBA 1513 - Tel. 41-7448 
Buenos Aires 

FABRICA: LAVALLEJA 998 - Tel. 34388 

Córdoba. 










Analizador de Motores 
Modelo MA/545 


“LLEVELE 
LA CORRIENTE” 


a los requerimientos de su 
taller y a las exigencias de 
sus clientes. Con implemen- 
tos modernos, producidos de 
acuerdo a la técnica actual 
y con resultados que redituan 
más beneficios con menos 

1 y en menor tiempo. 
Tendrá en TELME una garan- 
tía de seguridad y calidad 


TELME 


Pastor Obugado 536 - T. 755-2811 
San Martin - Pcia. Buenos Aires 






































UCENCIN Ao 


CINTOPLOM iaa 


MASILLA PLASTICA PARA 
ME: 


TALES 
SECA EN 20m 
SS 


=> 


CAUPOLICAN 1264 - 
SAN JUSTO. 


SERVICIO 
ESPECIALIZADO 


SEGURIDAD Y 
GARANTIA 


REPUESTOS LEGITIMOS 
NICOLAS FALOTICO 







FERRETERIAS 
Tel. 21-513 


Pelo. de Bs. Aires 








UGARTECHE 3252 - Tel. 72-2616 
AAA 





en anillos 
elásticos 


de 
seguridad 





Av, R. Sáenz Peña 825 79 piso of. 702 
Fábrica: Chile 141 - BANFIELD (Pcia, Bs As) 

















RINCÓN DE 


ADEFA (Asociación de Fábricas de 
Automotores) ha dado a conocer da- 
tos estadísticos sobre los automoto- 
res patentados en el curso del año 
pasado. El total fue de 230.077, fren- 
te a 227.177 de 1963, lo que repre- 
senta un incremento del 1,3%. De 
los 160.485 automóviles registrados, 
18.382 fueron taxis. Mientras que el 
número de autos particulares dismi- 
nuyó en 62 unidades con fespecto a 
1963, el de taxis experimentó un 
aumento de 1.612, lo que equivale a 
un incremento del 9,6 %. 
...o. 


Se encuentra en estudio un proyec- 
to, según el cual la circulación lon- 
dinense estará reservada a vehículos 
de dimensiones reducidísimas. Actual- 
mente, en la capital inglesa circulan 
más de un millón trescientos mil 
vehículos, lo que hace que, a ciertas 
horas, la velocidad media de despla- 
zamiento sea de- apenas tres kiló- 
metros y medio por hora. El proyecto 
en cuestión prevé la construcción de 
inmensas playas de estacionamiento 

entre las cuales circula- 
rán los servicios de trasporte público. 
A estos servicios se sumarán otros 
privados, constituidos por vehiculos 
de dimensiones muy reducidas, que 
serán los únicos autorizados a circu- 
lar dentro del perímetro de la ciudad. 

...o. 


La 47* edición del Salón internacional 
del Automóvil tendrá lugar en Turín, 
del 3 al 14 de noviembre de este año. 
Como ya es usual, además de auto- 
móviles se hallarán presentes camio- 
nes, casas rodantes, vehículos espe- 
ciales, ómnibus y ambulancias. 


La conocida fábrica británica Cooper 
fue vendida, recientemente, en 250.000 
libras esterlinas al “Chipstead Motor 
Group”. La fusión de ambas socieda- 
des fue anunciada hace pocos días 
por Jonathan Sieff, presidente de la 
Chipstead y heredero de la revista 
“Marks and Spencer” Jofm Cooper 
permanecerá en la dirección del sec- 
tor deportivo de la nueva sociedad, 
secundado por el piloto Roy Salwa- 
dori, que era uno de los dirigentes 
de la Chipstead. A causa de este 
acuerdo, cesará la colaboración que, 
desde 1961, prestaba la Cooper a la 
BMC; gracias a esa cooperación había 
sido posible la aparición del famoso 
“Mini Cooper”, que tantos triunfos ha 
cosechado en las pistas de todo el 
mundo. 


Fue inaugurado recientemente un es- 
tablecimiento de la Pirelli General Ca- 
ble Works, en Eastleigh, Inglaterra. 
A la ceremonia de inauguración de la 
planta, en cuyo montaje se invirtieron 
tres millones de libras esterlinas, asis- 
tió el Ing. Leopoldo Pirelli, acompa- 
fiado por los más altos ejecutivos de 
la firma. 


En la fábrica de Debica, en Polonia 
Meridional, se ha iniciado la produc- 
ción de neumáticos para automóviles 
Fiat. Según los planes de la empresa, 
dentro de poco tiempo comenzará.a 
fabricar también para el Opel y el Sim- 
ca Aronde. En 1965, la planta de 
Debica, que es la mayor de su género 
en Polonia, producirá diez mil uni- 
dades. 


CARRERAS DE LA SEMANA 


PRUEBAS NACIONALES 


27 de junio. — Asociación Argentina de Automóviles Sport - Bs. As. - 


Autódromo (TM) 


27 de junio. — Lobos Automóvil Club - Lobos (carretera) - (TC) 
TC = Turismo de Carretera Fórmula “B” 
TM = Turismo Mejorado 
MN = Mecánica Nacional Fórmulas 1 y 2 


PRUEBAS INTERNACIONALES 
Pruebas de welocidad 


26-27 de junio. — CMC - Francia - Gran Premio del ACF (1) 


27 de juni 





— Italia - Gran Premio de la Lotería de Monza (3, PT, GT) 


27 de junio. — CEAT/CEM - Francia - Carrera de la Costa “de Mont- 


Ventoux 


27 de junio. — Francia - Trofeo de Auvergne (2,3) 


Pruebas de regularidad 


25-27 de junio. — Alemania - 
Alemania 


Rally 


de Francfort/Bad Homburg y de 


26-27 de junio. — Francia - Rally del Monte Blanco 
26-27 de junio. — Portugal - Rally de Madeira 
27-28 de junio. — España - Rally de Imosa 


28 de junio - 2 
Campeonato del Mundo de 
Conductores (Fórmula 1) 
Campeonato del Mundo de 
Marcas (automóviles de Gran 
Turismo) 

Trofeos Internacionales de Pro- 
totipos. 
Campeonato de Europa de 
Montaña 
Campeonato de Europa de 
Rallys 


Challenge Europeo de Autos de 
Turismo 


de julio. — España - Rally de Benidorm 


Automóviles de Carrera 
Fórmul Carrera de Tasma- 
nia (hasta 2.500 cc) 

Fórmula 1 

Fórmula 2 


C= 
ru 





Fórmula 3 

Automóviles Sport 

Prototipos 

Automóviles de Gran Turismo: 
1 (hasta 1.300 cc) 
$ (hasta 2.000 cc) 
HI (más de 2.000 cc) 

T = Automóviles de Turismo 
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TUERCAS 


En el curso del pasado mes de abril, 
Simca Automobiles predujo 22.385 
vehículos, frente a los 28.176 com- 
pletados en el mismo mes de 1964. 
A pesar de esta disminución en el 
número de unidades, aumentaron la 
cantidad de automotores exportados 
(14.091 - marzo 1965 contra 13.525 - 
marzo 1964), mientras que el monto 
total de las operaciones de la firma 
se redujo, de 228.933.000 francos, 
a 222.617.000 francos. 


....o 


Existen numerosas razones que jus- 
tifican la fama de las “500 Millas de 
Indianápolis”, y los premios que en 
ella se otorgan, no es una de las 
menos importantes. El monto total 
distribuido en la edición de este año 
ascendió a 628.399 dólares, cifra que 
supera en más del 20% a la asig- 
nada el año pasado. De esta suma, 
166.621 dólares (aproximadamente, 
28 millones de pesos) correspondie- 
ron al vencedor Jim Clark; 64.661 a 
Parnelli Jones, clasificado segundo, 
y 42.551 al debutante Mario Andretti 
que entró tercero. Aun el premio del 
último clasificado, Jim Hurtubise, que 
sólo completó dos vueltas al circuito, 
resulta “jugoso”, comparado con los 
asignados en las competencias dispu- 
tadas en nuestro medio: recibió 8.626 
dólares (alrededor de un millón y me- 
dio de pesos argentinos). También 
contrasta con lo que ocurre en las 
carreras argentinas la rigurosidad de 
los encargados de mantener el orden 
durante la prueba. Agajanian, propie- 
tario del coche conducido por Parnelli 
Jones, subióse a un tanque de com- 
bustible para presenciar el desarrollo 
de la carrera. Descubierto por uno de 
los controles, se le aplicó una multa 
de 50 dólares, suma considerable si 
se tiene en cuenta que las entradas 
más caras costaban 30 dólares. Al 
enteramos de esto, no podemos me- 
nos que recordar nuestras competen- 
cias de carretera, en las que el pú- 
blico se abalanza literalmente sobre 
los bólidos, y los “alegres campings” 
realizados en el Autódromo, justo 2 
la salida de las curvas, y pensamos: 
¿se tomarán medidas, algún día, para 
proteger la vida de los espectadores 
y de los pilotos? 
... 


Un Sunbeam Tiger 4,2-litre, conducido 
por John Gott y con D. E. Nicholson 
como copiloto, ganó el reciente Rally 
de la Policia en Bélgica. El binomio 
fue el único de los 93 equipos ins- 
criptos que finalizó la prueba de 690 
millas sin puntos en contra y, además, 
marcó el mejor tiempo en dos de las 
cuestas cronometradas. Integrantes de 
las policías civiles y militares de siete 
países intervinieron en dicha prueba. 


Ciento catorce muertos y 1.854 heri- 
dos, de los cuales 313 fueron decla- 
rados en grave estado es el trágico 
saldo de los 1.045 accidentes ocurri- 
dos en Francia durante Semana Santa. 


La Motoimport, central del comercio 
exterior polaco, firmó un contrato con 
China Popular por el que esta última 
importará 1.100 automóviles Warsza- 
va “204” y una gran partida de re- 


Noticiero confidencial 


puestos. Próximamente, Polonia en- 
viará a China 160 ambulancias y 
40 ómnibus Nysa. 


Habiéndose demostrado que los cintu- 
rones de seguridad disminuyen en un 
78 Y, los casos mortales en los acci- 
dentes de tránsito, el Ministerio de 
Trasportes británico dispuso que to- 
dos los automóviles vengan provistos 
de ganchos de fijación para dicho cin- 
turón. Esta decisión fue tomada te- 
niendo en cuenta un detallado informe 
presentado al gobierno británico por 
los Laboratorios de Investigaciones de 
Tránsito. 
... 


Si todos los automóviles que circu- 
lan en París fueran alineados uno 
detrás del otro, formarían una fila de 
2.700 km de largo. Si fuese compu- 
tado en términos económicos, compa- 
rándolo con el salario de un obrero 
especializado, el tiempo que se pierde 
a causa de la lentitud del tránsito de 
dicha metrópoli, las pérdidas ascen- 
derían a unos 180 mil millones de 
francos anuales. 


De los 7.171.093 automóviles paten- 
tados en los Estados Unidos el año 
pasado, el 51,04 % fueron construi- 
dos por la General Motors, el 28,87 % 
por la Ford, el 12,37 % por la Chrysler 
y el 5,67 Y% por la American Motors. 
En tal cómputo, obviamente no han 
sido considerados los modelos im- 
portados. 
..o 


Según una encuesta realizada por la 
Fiat, los colores preferidos por los 
italianos para los automóviles de pe- 
queña cilindrada son el verde oasis, 
el celeste claro, el beige arena y el 
gris humo. 

...o 


Estaciones de servicio automáticas 
han sido instaladas en forma experi- 
mental en París. Las mismas funcio- 
man solamente durante la noche y no 
requieren personal alguno. El automo- 
vilista que necesita nafta o aceite, 
introduce una moneda en la ranura 
de un surtidor automático y recibe de 
éste la cantidad de combustible o lu- 
bricante que ha pagado. Dado el éxito 
obtenido con las primeras instalacio- 
nes de este tipo, se decidió instalar 
80 más en los caminos de acceso a la 
capital francesa. 


Dos spider NSU con motor Wankel 
fueron importados en Portugal por la 
Sociedad Lusolanda que se encuentra 
interesada en la venta de dicho mo- 
delo en ese país. La noticia demuestra 
el interés de la fábrica alemana en 
conquistar todos los mercados euro- 
peos con su nueva creación. 


En 1964 se registraron 18.374 acci- 
dentes automovilísticos en los cami- 
nos de España. El número de víctimas 
aumentó en un 6% con respecto al 
año anterior, pero teniendo en cuenta 
que el parque automotor experimentó 
un incremento del 14,4 %, la cifra 
refleja una leve mejoría en lo que a 
seguridad de tránsito se refiere. 









e REPUESTOS oe VENTAS 


SERVICE e ACCESORIOS 


SI CAMBIA AROS... ¡QUE SEAN! 


BURD 


INDIANAPOLIS 


eUna bomba eléctrica 
para nafta o gasoil... 
eUna licencia italiana 
que la respalda... 
eUna firma responsable 
que la distribuye ... 
RONCHETTI.RAZZETT! y Cia. S.A. 
Viamonte 1574 - Buenos Ares 





REPUESTOS 
LEGITIMOS 
PEUGEOT 


A 


ENVIOS AL INTERIOR 
CABILDO 4112 
T.E. 701-5788 701-5846 
Buenos Aires 





SERVICE AUTORIZADO 
PUESTOS Y ACCESORIOS LEGITI 


TALLER MECANICO 
ESPECIALIZADO en ' 


600-750-1100-1500-2100 


José GARBARINO 
SERVICE INTEGRAL 


Av. de tos INCAS 5361 


POCHOLO RODRIGUEZ 


JUAN F. SEGUÍ 39520 72-2563 





SEGURIDAD 

EN SERVICIO 
REPUESTOS 
LEGITIMOS 


AMPLIA FINANCIACION 
BILLINGHURST $7 - 86-2048/1758 





automóvil sea 
más COMODO 
Y DISTINTO 


instalando en el día una 
FUNDA ANATOMICA 
MARCAR 





línea completa de 


REPUESTOS 


ORIGINALES DE FABRICA 


SERVICE NOEL GIRELLI 


BILLINGHURST 2259 
82-3543 










SERVICE 


— ESPECIALIZADO 


e MECANICA 
INTEGRAL 

e REPUESTOS Y 
ACCESORIOS 
LEGÍTIMOS 

También pora modelos 1951 4 CY 


SALTA 1160 


T.E. 23-8913 - BUENOS AIRES 


DOMINGO PERRI € CIA. 
L 

REPARACION DE CIGUENALES 

RECTIFICACIÓN DE CILINDROS 


SEN 


FABRICA DE REPUESTOS AUTO UNION 
D. KW. 0 INSTITEC O GRACIELA 


AREVALO 1354 (ALT.CORDOBA 5900) 
1. E 772-995 - BUENOS AIRES 











PERNOS 
DE 
PISTON 


NAAA 


CALIBRADO PERFECTO 
BRUNIDO AL ESPEJO 
DISTRIBUIDOR 


pi | 
imel....:.. 


Warnes 725 - Tel. 55-1736 
Tucumán 1680 

Tel. 40-1042/5139 

DOS DIRECCIONES DE MARCA 





TECNICOS 
A MANO 


EXACTOS Y SEGUROS , 
EN CUALQUIER MOMENTO 





























Práctico y ECONO- 
MICO estuche con: 


+ Compresómetro 

* Vacuómetro 

* Lámpara de “Puesta a punto” 
Nuevo tro tipo. 


pistola, con alargue y cono 
de repuesto. Envios al interior. 


Fabricante: 


CASADELLA LTDA. 
Monroe 2701 - Tel. 73- 3192 


DISTRIBUIDORES 
MOTO CITY Diagonal 73 esq.42 
LA PLATA 





GARCIA VEGA HNOS. 
Rivadavia 2801 - Tel. 22361 
M. DEL PLATA 


AYLES S.R.L. San Martin 419 
MENDOZA 


ALMAFERR S.A. 
General Paz 931 - Tel. 801 
RIO CUARTO CORDOBA 





El “Oscar” en venta de automóviles 
Av. Santa Fe 2565 - Capital - Tel: 82-6386 - 84-1290 - 80-5040 


oscar (í caBaLe 


Y 





N 


SRL, 
CAPITAL $ 30.000.000.- m/m. 
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MÁQUINAS PARA LA INDUSTRIA 


DOBLADORA 
ELECTROLEODINÁMICA 


La Officine Meccaniche Deandrea, de Chivaso, Turín, pro- 
duce esta dobladora Tipo 60/65 Mod. 15. Sus principales 
características son: diámetro máximo de tubos a doblar: 
120 mm; radio de curvatura máximo: 700 mm; puede doblar 


hacia ambos lados. 


Por sus posibilidades, resutta útil en ta fabricación de mue- 
bles metálicos, en la producción de bicicletas y motocicletas, 


en la industria automovilística y naval, etc. 









FRESADORA CONTROLADA POR UNA COMPUTADORA DIGITAL 
mientos, su presetección y, eventuaimente, la utir- | LA CONTAMINACIÓN 


UNO de los últimos modelos de -fresadoras Inno- 
centi viene equipado con un programador numérico 
Coleman, del tipo digital absoluto (con discos codi- 
ficadores). El diseño de la máquina prevé la visua- 
lización centralizada de los valores de los desplaza- 


zación de cinta perforada para consignar los datos, 
que son luego elaborados por el calculador electró- 
nico. La precisión de la máquina, garantizada por 
los fabricantes, es de 0,01 mm. 





EQUIPO PARA MEDIR 


DEL AIRE 





Un nuevo método, extremadamente sensible, de 
medir y registrar el nivel de contaminación del 
aire, ha sido desarrollado por Fleming Instru- 
ments Ltd., de Stevenage, Hertsfordshire, In- 
glaterra. Tiene una amplia gama de aplicacio- 
nes, entre las que se cuentan la purificación 
del aire de ambientes cerrados, la detección del 
porcentaje de polvo en el aire de las galerías 
de las minas, etc. 

El equipo utiliza una sencilla y económica téc- 
nica, que determina el grado de contaminación 
en términos de presión. Con este fin, un filtro 
de papel es colocado en una abertura, a tra- 
vés de la cual se hace circular una corriente 
de aire, por medio de una bomba de diafragma, 
creando una diferencia de presión a través del 
filtro, que aumenta a medida que las partículas 
se adhieren al papel. Las variaciones de presión 
son medidas automáticamente y registradas por 
un equipo Walker Crossweller “Arkon 1600”. 
Sumado al control constante del nivel de con- 
taminación,. el monitor puede hacer funcionar: 
up, sistema de alarma, en caso de que la-con- 
taghinación alcance valores peligrosos. 








AUTOMUNDO. Publicación 
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O Copyright by Piccadilly S. A.. Montevideo, para todas las 
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Tarifa Reducida 
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JUAN MANUEL FANGIO y Cía. S.R. L. 


Capital m$n. 30.000.000 


CONCESIONARIA OFICIAL DE: 


== E 


añ NIERCEDES BENZ 
a ARGENTINA S.A. 


CHASIS PARA: 
CAMIONES 
COLECTIVOS 
OMNIBUS 


AUTOMÓVILES 
Y RURAL UNIVERSAL D. K. W. 


D.I.N.F.I.A: 


AUTOMOTORES “RASTROJERO”” 


AMPLIOS PLANES DE ESTACIÓN DE 
FINANCIACIÓN - REPUESTOS SERVICIO Y.P.F. 
LEGÍTIMOS - TALLERES AUTORIZADA 
MECÁNICOS ESPECIALIZADOS 


SECCIONES: 
GOMERÍA 
ACCESORIOS 
AUTO - RADIO 


Constitución 1051/55, Bernardo de Irigoyen 1315 y Cochabamba 1020/26 y 1072 
T. E. 27-1056 con 5 líneas generales y 20 aparatos internos 
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A Cu EA A ES SAURA TA 
TU *3/MPM00="7/ —Od£ UA 





de A e O O E SIS" 


más veloz que los números 


No hay tiempo que perder. 


Las cuentas están bien hechas, están hechas al instante: 
sumas, restas, saldos, multiplicaciones por sumas sucesivas, 
inventarios, notas de pago y de caja. 


Las cuentas quedan impresas. 


Es indispensable, pues, una Olivetti Elettrosumma 20: 
en la oficina, en la tienda, en el hotel, en la caja, en el alma- 
cén, en todas partes donde el ifabajo debe ser rápido, 
donde es necesario adelantarse a los números! 





Olivetti Elettrosumma 20 


Capacidad: 10 cifras en el registro y 11 en el total 
Operaciones: sumas, restas, sumas algebraicas. Resultados: 
total y subtotal. Dispositivos y mandos: no calcula, repe- 
tidor, anulador parcial y total, indicador de columna y de 
saldo negativo, sueltapapel. Velocidad operativa: 210 


ciclos ¿l minuto. 





Olivetti Argentina S. A. - Son Morín 550 - Buenos Aires 


http://viejasautomundo.blogspot.com.ar 


